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Formulacao de Propostas

A Fase lll do Plano compreende a formalizacdo das Propostas enquadradas nas Medidas
definidas na fase anterior, as quais sdo apresentadas por tematica e para cada uma das 12

Aldeias Histdricas.

As propostas visam a mobilidade sustentavel e inclusiva das Aldeias Historicas de Portugal,
com vista também ao desenvolvimento destes territérios de baixa densidade, que para além
de contribuir para o aumento da qualidade de vida, impulsiona o incremento da

competitividade territorial desta rede.

As propostas apresentadas devem constituir-se como orienta¢des para que cada municipio

integrante da Rede AHP fique habilitado a desenvolver o projeto de execu¢do que entender.

Por conveniéncia de apresentacdo optou-se por elencar as propostas segundo as Tematicas

do Caderno de Encargos e em Anexo as respetivas fichas por AHP.

As fichas contém diversa informacdo, além da descricdo da proposta, como o objetivo
estratégico e a tematica em que se enquadra a proposta, a prioridade de implementacdo, as
entidades responsaveis e a envolver, os possiveis financiamentos, os indicadores a considerar

e 0S custos de investimento associados.
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Circulacao e Estacionamento

Condicionamento de acesso e circulacao automovel no interior das
AHP

Uma das imposicdes do processo de classificagdo das Aldeias Histéricas a Conjunto
Monumento Nacional é o condicionamento da circulacdo rodoviaria nas areas classificadas, ou
em vias de classificacdo. Este fator, aliado a necessidade de preservar estes espagos, de modo
que sejam devidamente usados pelos residentes e usufruidos pelos visitantes, constitui como
uma oportunidade para regular o transito no interior das AHP e disciplinar/ordenar a

circulacdo para residentes, trabalhadores, visitantes e operac¢es de cargas e descargas.
Deste modo, propde-se o condicionamento do acesso nas entradas das AHP, limitando a:

*%* Residentes;
** Veiculos em emergéncia ou de seguranca publica;

** Velculos de servicos essenciais como ambulancias de transporte ou viaturas em fungdes no

ambito das competéncias do municipio (exemplo recolha de lixo);

** Pessoas com mobilidade reduzida que estacionem nos lugares reservados a este fim no
interior da AHP ou que necessitem de aceder a servicos, como por exemplo alojamentos

locais;
*%* Pessoas com autoriza¢do de acesso a lugares reservados a servicos;

** Téaxis ou servicos de transporte coletivo equiparados.

O condicionamento das entradas nas AHP devera ser feito de dois modos, consoante a AHP,
nomeadamente através de barreiras fisicas (pilaretes retrateis) ou através de sinalizacdo,

aliada a fiscalizacdo do cumprimento das regras.

A limitacdo de acesso pode ser em horarios especificos como durante o dia ou nos fins de
semana, para reduzir o trafego em momentos de maior procura turistica. No caso do

4



V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

condicionamento fisico com pilaretes é possivel programar os horarios em que os pilaretes
estao levantados ou baixados, ajustando-os conforme as necessidades, como por exemplo,

permitir 0 acesso em horarios noturnos.

O condicionamento fisico através de pilaretes retrateis devera ser automatico, onde o controlo
¢é feito remotamente, através de um sistema eletronico que pode ser acionado por um
comando, um cartdo ou um leitor de matriculas. Devera ter a possibilidade de desblogueio

(descida automatica na auséncia de tensdo de rede).

O design escolhido devera adaptar-se ao local, sendo o mais discreto possivel, na tentativa de

impactar o menos possivel na imagem arquiteténica do local.

Como qualquer sistema mecanico, os pilaretes retrateis requerem manutencdo regular,

especialmente os automaticos, para garantir que o mecanismo funcione sem falhas.

Esta solu¢do pode ser integrada num sistema de gestdo, permitindo um controlo centralizado,

monitoriza¢ao em tempo real e ajuste dos acessos conforme necessario.

O condicionamento através de sinaliza¢do, sem barreira fisica, baseia-se na regulamentagdo
de sinalizacdo de transito, na imposicdo de regras através de sinais de proibicdo e da

consciencializacdo dos condutores.
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A sinalizacdo deve ser clara, propondo-se o sinal de zona G5a, complementado com
informac@es Uteis sobre as restricdes no préprio sinal (uma Unica linha) ou através de painel
adicional, conforme os exemplos seguintes. Devem indicar claramente que apenas veiculos

autorizados, e quais, podem entrar.

EXCETO
RESIDENTES a
EXCETO
VIATURAS
AUTORIZADAS
a N )
Zona g

dias dteis 7h as 21h
~N—

pré-Euro 3
(veic. anteriores a 2000)
excepto residentes )
\ . e veiculos histéricos

Esse tipo de condicionamento depende fortemente do respeito dos motoristas as regras, em

especial os visitantes. Sem barreiras fisicas, o cumprimento voluntario das indica¢des de
sinalizacdo é crucial. Para garantir a sua efetividade, pode ser necessario contar com
fiscalizacdo ativa. No caso das AHP, esta fiscalizacdo ndao é possivel através de patrulha,
sugerindo-se  realizd-la através de camaras de vigilancia e consequentemente
contraordenac¢des para motoristas que ndo respeitem as restricbes. Para tal serd necessario
um registo das matriculas autorizadas, podendo ser complementado por seméaforo ou néo
(exemplo implementado em Monsanto). Estas camaras capturam a imagem da matricula de
cada veiculo que se aproxima do ponto de controle e comparam-na com uma base de dados
de matriculas autorizadas. Se o veiculo for reconhecido, o semaforo muda para verde,
permitindo o acesso. O software de controle pode ser personalizado para diferentes regras,

como horarios de acesso e excecdes.
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A opg¢do por sinalizagdo em vez de barreiras fisicas tem a vantagem de ser mais facil de
implementar, com um custo muito mais reduzido e com flexibilidade de ser alterado ou
ajustado com facilidade. No entanto, tem a desvantagem de ser facilmente ignorado e
desrespeitado, 0 que compromete a eficacia da restricao. Além disso, ha a questao do impacto

visual e estético, devendo, se possivel, ser projetados de forma a minimizar o impacto visual.

No conjunto das AHP, apenas Castelo Novo (acesso proibido a pesados), ldanha-a-Velha
(condicionado apenas a residentes e servicos de cargas e descargas, mas ineficaz), Monsanto
(acesso proibido a pesados, com excecdo de cargas e descargas, sendo que a intencdo do
municipio é fechar a entrada fisicamente) e Piddao (limitado fisicamente) tém ja algum tipo de

restricdo de circulacao no interior da area classificada/ em vias de classificacdo.

Na AHP de Monsanto, como referido ha a intencdo do municipio em fechar a entrada
fisicamente, permitindo apenas o0 acesso a residentes. Ja tem instalada camara e semaforos
para este fim. Embora ainda ndo estejam em funcionamento, estima-se que estardo em breve,

ndo sendo necessario nenhuma proposta neste sentido no ambito deste Plano.

Para as restantes AHP apresentam-se as propostas de interven¢do enumeradas no quadro

seguinte e explicitadas nas fichas em anexo.

e | Codgo | Propost ce tenvengao

= Condicionamento com pilaretes automaticos, nas 3
portas de entrada/saida, equipados com sistemas

Condicionamento de ) ,
de leitura de matriculas

acesso e circulagdo

Almeida 1.1 . ) : = Sinalizagdo complementar de transito proibido
automovel no interior da : .
A = Controlo por registo de matriculas em plataforma
AHP Almeida - . .
= Acesso permitido a residentes, servigos, pessoas
com mobilidade reduzida e taxis
Condicionamento de = Condicionamento de parte da rua 1 de Maio com
irculacd ilar
Belmonte 1.1.1/72 acesso/ec v Aagaol pra etes, ~ . A
automovel no interior da = Reorganizacdo de sentidos de transito
AHP Belmonte = Sinalizacdo complementar de transito proibido

= Condicionamento com pilaretes automaticos, nas 2
L ortas de entrada/safda, equipados com sistemas
Condicionamento de porta . auip
2cesso e crculacio de leitura de matriculas
Castelo Mendo 1.1.1/3 . asa0 = Sinalizagdo complementar de transito proibido

automovel no interior da . .

= Controlo por registo de matriculas em plataforma
AHP Castelo Mendo - ; .

= Acesso permitido a residentes, servigos, pessoas

com mobilidade reduzida e taxis
= Condicionamento com sinaliza¢do em 3 locais de

Condicionamento de entrada
acesso e circulacao = Acesso permitido a residentes, servicos, pessoas
Castelo Novo 1.1.1/4 , ) s ! P I : o o> P
automovel no interior da com mobilidade reduzida e taxis
AHP Castelo Novo = Restri¢do de horario a obras e servigos de
reparagao/manutencao
. Condicionamento de = Condicionamento com sinalizacdo nas 3 entradas
Castelo Rodrigo 1.1.1/5 . ~ - : .
acesso e circulagdo = Acesso permitido a residentes, servicos, pessoas
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Proposta de intervencao

automovel no interior da com mobilidade reduzida e taxis
AHP Castelo Rodrigo = Restri¢do de horario a obras e servigos de
reparagao/manutencao

= Refor¢o da sinalizagdo na entrada norte

= Acesso permitido a residentes, servicos, pessoas
com mobilidade reduzida e taxis

= Restri¢do de horario a obras e servigos de
reparagao/manutencao

= Condicionamento com sinalizagdo em 3 acessos

= Acesso permitido a residentes, servicos, pessoas
com mobilidade reduzida e taxis

= Restri¢do de horario a obras e servi¢os de
reparagao/manutencao

Condicionamento de
acesso e circulagdo
automovel no interior da
AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Velha 1.1.1/6

Condicionamento de
acesso e circulagdo
automovel no interior da
AHP Linhares da Beira

Linhares da Beira 1.1.1/7

Condicionamento de

. ~ = Condicionamento com sinalizacdo nas 2 entradas
acesso e circulagdo

Marialva 1.1.1/8 , ) ) = Acesso permitido a residentes, servigos, pessoas
automovel no interior da I : L
) com mobilidade reduzida e taxis
AHP Marialva
= Condicionamento com pilarete automatico nas 2
- Portas de entrada
Condicionamento de ) .
. ~ = Controlo por registo de matriculas em plataforma
acesso e circulagdo . : )
Sortelha 1.1.1/9 , ) ; = Acesso permitido a residentes, alguns servicos,
automovel no interior da " . "
pessoas com mobilidade reduzida e taxis
AHP Sortelha s . )
= Restricdo de horario a obras e servigos de
reparagao/manutencdo
Condicionamento de
irculaca Instalaca rquimetros nas r rredour.
S 11110 acesso/e circu .agao‘ st'a acdo de parquimetros nas ruas da Corredoura e
automovel no interior da Xavier da Cunha.

AHP Trancoso

Estas interven¢des deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por forma a

garantir a preservagdo do patrimoénio.

Como referéncia para a monitorizacdo desta acéo, realizou-se o calculo das emiss@es atuais
no interior das AHP, associadas apenas a visitantes. Como pressupostos considerou-se o

seguinte:

** N°de visitantes em cada AHP (dados apresentados em fase de diagndstico, relativos aos
postos de turismo);

** Percurso médio dentro de cada AHP;

*%* 85% dos visitantes descolam-se em viatura propria;

%* 2 visitantes por viatura;

“* 2/3 dos automéveis s3o viaturas a diesel e 1/3 viaturas a gasolina;

** Todas as viaturas entram na AHP.

Tendo em conta estes pressupostos, contabilizam-se as emissdes de didxido de carbono

equivalente (CO2e) para 0 ano de 2023, apresentadas no quadro seguinte.



V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

Percurso E;Oiszg'(_es
VEINES médio dentro .
da AHP (M) anuais CO2e
[1000t]
Almeida 42 033 2030 18 353
Belmonte 46 161 580 5759
Castelo Mendo 3213 340 235
Castelo Novo 2921 1190 748
Castelo Rodrigo 35020 680 5122
|danha-a-Velha 3570 1600 1229
Linhares da Beira 8972 920 1775
Marialva 10 346 780 1736
Monsanto 2763 1250 743
Pi6dao 5550 60 72
Sortelha 15095 380 1234
Trancoso 12 202 1010 2 651

Encaminhamento da circulagao pedonal no interior das AHP

O intuito desta medida é garantir uma experiéncia turistica melhorada. Ao longo da visita
podera concentrar-se demasiado fluxo de pefes em determinados locais da aldeia. Nesta
perspetiva, é interessante poder sugerir-se rotas alternativas e otimizadas aos visitantes, para

que possam descongestionar estes locais e usufruir de uma visita melhor e mais confortavel.

Esta funcionalidade devera ser disponibilizada na app AHP, utilizando dados de contadores
posicionados em locais estratégicos (medida 1.6.1) ou inteligéncia artificial para analisar o
trafego pedonal em tempo real, dados de geolocalizacdo do visitante em tempo real e mapas
digitais interativos. Assim, esta medida relaciona-se com a medida 1.6.1, uma vez que se prevé

que alguns locais estejam dotados de contadores de lotacdo.
As funcionalidades da aplicacdo deverdo permitir:

** Utilizacdo de GPS;

** Mapas interativos com o levantamento das ruas e identificando escadas, rampas, obstaculos,
tipo de piso, etc;

** Permitir definir o perfil do utilizador, podendo diferenciar pessoas com necessidades
especificas (mobilidade reduzida, carrinhos de bebé, etc);

** Alertas em tempo real;

** Informacdo sobre condicdes climaticas;
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“* Incentivar o visitante a optar por acdes mais sustentaveis como utilizar transporte publico ou
bicicleta partilhada quando existente;

*“* Informacdo inteligente sobre o local visitado.

E de salientar que esta medida, apés ser implementada, requer uma manutencdo regular
(trimestral ou semestral), por forma a manter atualizada a informacdo sobre o estado e as
condi¢Bes dos caminhos. Os postos de turismo poderdo ser uma entidade encarregada de

atualizar sobre o estado da aldeia e informar sempre que haja uma alteracao.

Esta funcionalidade deverd estar presente em todas as Aldeias Historicas, no entanto, de
acordo com os locais onde atualmente existe maior afluéncia, é feito aqui o exercicio de
criacdo de rotas alternativas nas AHP mais congestionadas, nomeadamente Castelo Rodrigo,

Monsanto e Piddao.

No caso de Castelo Rodrigo apresentam-se 3 percursos possiveis. O percurso mais acessivel
inicia-se na Porta da Muralha e segue o corredor de acessibilidade existente, sempre em
descida, terminando na Rua da Cadeia (poente ou nascente). Sendo que o ponto de maior
afluéncia nesta aldeia surge logo nesse inicio da Rua do Reldgio, entre a Porta e 0 acesso ao
Castelo, sugere-se um percurso alternativo que se encaminha imediatamente para sul para a
Rua da Tapada. No entanto, este percurso apresenta subidas e trechos com escadas. Outra
alternativa surge comecando pela Rua da Cadeia e terminar na Porta da Muralha, num trajeto

também em subida e por ruas com escadas.
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Figura 1.1 - Percursos pedonais propostos para a AHP Castelo Rodrigo

~

No caso da AHP Monsanto a subida ao Castelo é um percurso acidentado ndo acessivel a
pessoas com mobilidade condicionada. No entanto, o trajeto pedonal deste o posto de
turismo e ao longo da Rua do Castelo € o mais congestionado, também devido a se tratar de
uma rua estreita. Como alternativa apresenta-se um percurso menos acidentado que inicia
também no Baluarte, passa por varios pontos turisticos relevantes e termina junto ao lagar.
Ainda um outro que se inicia por nascente, junto ao lagar e sobre através de ruas mais

secundarias, terminando no Baluarte.
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Figura 1.2 - Percursos pedonais propostos para a AHP Monsanto

J& no caso do Pidddo todas as ruas sao pedonais, sendo a maioria delas de dificil acesso para
pessoas com mobilidade reduzida. O percurso mais acessivel é também um dos mais
congestionados, especialmente no Largo da Igreja Matriz e na Rua Manuel Nunes Pacheco.
Como alternativa, apresentam-se dois percursos que envolvem subidas através de ruas com
escadas. Um deles sobe até a Eira e o outro devia pela Tv. Eduardo Filipe, para fugir ao local

mais movimentado.
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Figura 1.3 - Percursos pedonais propostos para a AHP Piddao

1.1.3.
Organizacdo da oferta de estacionamento no interior das AHP

Em complemento da medida 1.1.1 que condiciona o acesso nas AHP e o restringe apenas a
residentes e viaturas autorizadas, é necessario ordenar o estacionamento no interior das
areas classificadas ou em vias de classificacdo, de modo a preservar ao maximo a imagem

arquitetdnica de cada aldeia.

No interior das AHP devera ser organizado o estacionamento em locais onde ja se estaciona
atualmente, mas de forma desorganizada, bem como criar mais estacionamento sempre que

se justifique e assim seja possivel.
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Na maioria das aldeias ja existem lugares destinados a mobilidade reduzida dentro da area
classificada ou em vias de classificacdo. Ainda assim, a marcacdo destes lugares podera ter de

ser ajustada, devendo seguir o exemplo existente na AHP Sortelha.

As dimensdes deverdo ser de 2,5m x 5,0m para lugares comuns e 3,2m x 5,0m para lugares de

mobilidade reduzida.

Sempre que necessario, devera proceder-se a regulamentacdo ou até a substituicdo do
pavimento existente. A marcacao dos lugares devera ser adequada ao pavimento atual e feita
com recurso a pedra de diferente cor, textura ou orienta¢cdo. Quando o estacionamento esta
junto a edificios de habitacdo, devera deixar-se uma faixa de 1m para as fachadas, sempre que
haja espaco para tal, de modo a ndo condicionar a circulagdo de pessoas NOS acessos as
habitacBes. Estas interven¢des deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por

forma a garantir a preservacdo do patrimonio.

Estacionamento em Almeida Estacionamento em Marialva

O ordenamento do estacionamento implica ainda a implantagdo de sinalizacdo de
estacionamento autorizado (H1a), com associa¢do do modelo 11d nos lugares de mobilidade
condicionada ou do modelo 10d nos lugares destinados a carregamento elétrico, de
estacionamento proibido (C15) e de paragem e estacionamento proibido (C16), conforme as

necessidades identificadas.
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No caso dos lugares destinados a mobilidade reduzida, devera adotar-se a marcacao

.

horizontal, tal como existe nos lugares de mobilidade reduzida no interior da AHP de Sortelha.

Refere-se a possivel dificuldade em levar os cidaddos a utilizar os lugares de estacionamento
definidos para tal, sendo que se verifica em todas as aldeias o habito de ndo respeitar a
sinalizacdo, estacionar junto as habita¢8es, e no verdo, a procura por sombras. Esta medida
devera ser acompanhada pela sensibilizacdo junto da populagdo residente, na tentativa de
alterar estes habitos, solicitar o cumprimento de determinadas regras e incentivar o uso das
garagens existentes. Pode ser em sessdo aberta a todos ou individualmente, consoante o

nUmero de moradores envolvidos.

Como incentivo a utilizacdo dos lugares definidos, podera equacionar-se, sempre que possivel

e adequado, a introduc¢do de sobras, sempre com recurso a vegetacao.

Em alguns locais podera recorrer-se a instalacdo de pinos, servindo de barreira fisica, por
forma a evitar o estacionamento indesejado. Estes deverdo ser decorativos, por forma a

enquadrar-se na envolvente, sem interferir com a imagem arquiteténica da aldeia.

De forma genérica, estima-se o nimero de populacdo residente com viatura propria, tendo
por base a populacdo residente total e os padr8es de mobilidade para a freguesia onde se

insere, considerando os movimentos em automovel como condutor.

Pop AHP 2021 Pop. AHP com

carro proprio

(estimada pelas
BGRIs)




WeG

OONSULTORES ASBOCIADOS

PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

Almeida 225 111
Belmonte 104 55
Castelo Mendo 31 20
Castelo Novo 88 45
Castelo Rodrigo 46 25
ldanha-a-Velha 48 20
Linhares da Beira 73 34
Marialva 26 15
Monsanto 98 41
Pi6dao 46 15
Sortelha 1 1
Trancoso 234 134

A AHP Pi6éddo ndo tem locais para estacionamento no seu interior, pelo que os lugares

reservados a residentes foram tratados na medida 1.1.5.

Na AHP Sortelha ndo se identifica necessidade de criar estacionamento no sue interior, pois

praticamente ndo ha moradores.

N&o se identifica necessidade de criar
estacionamento. Apenas é preciso ordenar e restringir

Ordenamento do :
em alguns locais.

Almeida 1.1.3/1 estacionamento no N ) ) o
) ) ) Prop&e-se intervencionar em 8 locais distintos e
interior da AHP Almeida ) : " )
introduzir 3 lugares para mobilidade reduzida e 2
lugares para carregamento de viaturas elétricas.
|dentifica-se a necessidade de ordenar o
Ordenamento do )
) estacionamento.
Belmonte 1.1.3/2 estacionamento no N ) ) o
. Prop8e-se intervencionar em 5 locais distintos e
interior da AHP Belmonte ) : o )
introduzir 2 lugares para mobilidade reduzida.
Sugere-se que 0s lugares existentes junto ao largo de
entrada, fora da muralha, passem a ser reservados a
Ordenamento do . . .
) moradores. Podera ser avaliada a necessidade de
estacionamento no )
Castelo Mendo 1133 | criar sombra nestes lugares.
interior da AHP Castelo L -
Mendo Apostar na sensibilizacdo da populagdo.
Propde-se transformar um destes lugares em lugar de
mobilidade condicionada.
Na AHP de Castelo Novo ndo existe muito espaco para
Ordenamento do garantir bolsas de estacionamento para os residentes.
estacionamento no Prop&e-se intervencionar em 5 locais distintos.
Castelo Novo 1134 . ; L
interior da AHP Castelo Sugere-se que seja encontrado pelo Municipio um
Novo terreno no interior que possa ser utilizado para
estacionamento.
Ordenamento do Prop&e-se intervencionar em 2 locais distintos.
) estacionamento no Reforcar a sinalizagdo do lugar destinado a mobilidade
Castelo Rodrigo 1.1.3/5 : ) ;
& interior da AHP Castelo reduzida.
Rodrigo Apostar na sensibilizacao da populagdo.
Ordenamento do |dentifica-se a necessidade de ordenar o
|danha-a-Velha 1.1.3/6 | estacionamento no estacionamento e principalmente controlar o

interior da AHP Idanha-a-

estacionamento abusivo.
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Velha Prop&e-se intervencionar em 3 locais distintos e
introduzir 1 lugares para mobilidade reduzida.
Apostar em criar estacionamento com sombra.
Apostar fortemente na sensibiliza¢do da populagdo.

Identifica-se a necessidade de ordenar o

Ordenamento do )
estacionamento.

Linh d i - . . o
|n. aresoa 1.1.3/7 Qstaqonamento ho Prop8e-se intervencionar em 8 locais distintos e
Beira interior da AHP Linhares X . . X
da Beira introduzir 2 lugares para mobilidade reduzida.

Apostar fortemente na sensibiliza¢do da populagdo.

Ordenamento do
Marialva 1.1.3/8 estacionamento no
interior da AHP Marialva

Propde-se intervencionar num local distinto.
Apostar na sensibilizacdo da populagdo.

Identifica-se a necessidade de ordenar o
Ordenamento do estacionamento.
Monsanto 1.1.3/9 | estacionamento no Propde-se intervencionar em 6 locais distintos e
interior da AHP Monsanto | introduzir 1 lugar para mobilidade condicionada.
Apostar fortemente na sensibilizacdo da populacéo.

Prop&e-se intervencionar em 2 locais distintos e
proibir/ restringir o estacionamento em diversos
locais.

Apostar na sensibilizacdo da populacdo.

Ordenamento do
Trancoso 1.1.3/10 | estacionamento no
interior da AHP Trancoso

De referir que o orcamento de cada uma destas a¢Bes depende do tipo de intervencdo
necessaria, sendo que em alguns locais se preveem interven¢des mais profundas do que em

outros.

Criacdo de bolsas/parques de estacionamento de apoio as AHP

Em complemento da medida 1.1.1 que condiciona o acesso nas AHP e o restringe apenas a
residentes e viaturas autorizadas, é necessario criar condi¢cbes de estacionamento fora as
areas classificadas ou em vias de classificacdo. Estes locais de estacionamento, que serdo
usados por visitantes, mas também por residentes, poderdo acolher tanto viaturas ligeiras,

como autocarros de turismo.

Idealmente devem localizar-se em locais que facilitem o acesso a AHP, podendo ser necessario
criar condicBes de circulagdo pedonal entre estes locais e a aldeia, mas também em locais

onde ndo interfiram com a paisagem envolvente da AHP.

As dimensdes deverdo ser de 2,5m x 5,0m para lugares comuns e 3,2m x 5,0m para lugares de
mobilidade reduzida. Ja os lugares para pesados de passageiros deverdo ter as dimensdes de

2,8mx 15m.
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Apesar destes locais se encontrarem fora da area classificada ou em vias de classificacdo, é de
extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se devidamente na
paisagem. Aconselham-se solu¢des simples, mas eficazes, que sirvam o propdsito e sejam
sustentaveis, protegendo o solo e mantendo a permeabilidade deste. Sdao exemplo os
pavimentos pedra ou em gravilha permeavel, que podem ser de pedra variada, adaptando-se
a qualquer estilo e materiais, proporcionando a criacdo de pavimentos de diferentes cores e
texturas. Sempre que justificAvel, estas intervencbes deverdo ter sempre um

acompanhamento arqueoldgico, por forma a garantir a preservacao do patrimonio.

Estacionamento em Sortelha Estacionamento em Almeida

Podera também ser relevante, em alguns casos, ter cobertura nos locais de estacionamento,
proporcionando sombra e até ocultar as viaturas estacionadas. Apenas poderdo ser admitidas
coberturas vegetais naturais que se enquadrem devidamente na envolvente. De ressalvar que
estas op¢Bes requerem manutencdo, especialmente no inicio, dependendo da espécie

escolhida.

https://revistajardins.pt https:/jardim.biz

Também se relaciona com esta medida a implementa¢do de postos de carregamento para
viaturas elétricas (medida 1.4.1.), que serdao considerados nestes locais de estacionamento.

Neste sentido, sdo também relevantes os locais onde se localizam os postos de transformacdo.

Proposta de intervencao

‘W8
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Proposta de intervencio

Parque de estacionamento

Criacdo de parque de estacionamento junto a
Porta de Sdo Francisco, onde inclui

Almeida 1.1.41 ) R : estacionamento de pesados de passageiros e
junto a AHP Almeida .
ordenamento de uma bolsa existente a norte,
junto ao cemitério.
Criacdo de parque de estacionamento junto ao
calvario e cemitério, o qual inclui estacionamento
Par ionamen iros.
Castelo Mendo 1qa4p P2 qu\e de estacionamento del pe~sados de passageiros
junto a AHP Castelo Mendo | Criacdo de 4 lugares junto ao posto de
transformacao existente, destinados a
carregamento elétrico.
: Criagdo de parque de estacionamento de apoio a
Parque de estacionamento . : o .
Castelo Novo 1.1.4/3 | . R praia fluvial e a outras iniciativas relacionadas com
junto a AHP Castelo Novo
eventos.
Ordenamento de uma bolsa existente junto ao
Pargue de estacionamento cemitério, que inclui estacionamento de
Castelo Rodrigo 1.1.4/4 | junto a AHP Castelo passageiros e lugares para carregamento de
Rodrigo viaturas elétricas, e outra a norte da AHP para
estacionamento de autocarros e ligeiros.
Bol ionamen riaca | jonamen ra 4 lugar
Idanha-a-Velha 1145 ! olsa Fje estacionamento Criagdo de bolsa de e;taco a /e .to para 4 lugares
junto a AHP Idanha-a-Velha | de carregamento de viaturas elétricas.
Criacdo de parque de estacionamento na entrada
Parque de estacionamento poente da AHP, ordenamento de 8 lugares de
Linhares da Beira | 1.1.4/6 | junto a AHP Linhares da junto ao posto de transformacdo, incluindo lugares
Beira para carregamento de viaturas elétricas, e de 40
lugares ao redor do antigo campo de futebol.
. Criagdo de lugares de estacionamento a norte da
‘ Lugares de estacionamento o
Marialva 1.1.4/7 | . . ) AHP, o qual inclui lugares para carregamento de
junto a AHP Marialva . -
viaturas elétricas.
) Construcao de 4 bolsas de estacionamento para
Bolsas de estacionamento ) o . !
1.1.4/8 | . . viaturas ligeiras, onde uma delas inclui
o junto a AHP Piédao :
Pi6ddo estacionamento de autocarros.
- Parque de estacionamento Construgdo de um parque de estacionamento a
junto a AHP Piéddo poente da AHP e passadico de acesso a AHP.
) Criagdo de 3 bolsas de estacionamento para
Parque de estacionamento : o . :
Sortelha 1.1.4/9 viaturas ligeiras e formalizacdo de estacionamento

junto a AHP Sortelha

para autocarros.

De referir que o orcamento de cada uma destas a¢Bes depende do tipo de interven¢do
necessaria, sendo que em alguns locais se preveem intervenc¢fes mais profundas do que em

outros. Assim, considerou-se o seguinte:
** Tipo de investimento 1 - o terreno ja se encontra praticamente nivelado e compactado,
sendo necessario apenas a regularizacéo e devida marcacdo: 50€/m2

** Tipo de investimento 2 - um nivel intermédio entre 0 1 e 0 3, onde é necessaria alguma

intervencdo ao nivel do terreno: 90€/m2

** Tipo de investimento 3 - intervencao mais profunda: 140€/m2
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Definicdo do modelo de gestao do estacionamento

O modelo de gestdo do estacionamento para as AHP implica a gestdo tanto do
estacionamento interno como externo. Como etapa inicial serd de identificar, geolocalizar e

caracterizar em termos de tipologia e capacidade todo o estacionamento existente.

Para o funcionamento de um correto modelo de gestdo, uma série de medidas propostas
neste Plano sdo fundamentais, algumas das quais envolvem a implementacdo de tecnologias

que facilitam a gestdo e a monitoriza¢do, como:

** acriacdo de novos parques e bolsas de estacionamento, levando a ajustar a oferta

inicialmente identificada;

** aimplanta¢do de sensores de ocupacao e de leitura da ocupagdo, permitindo obter uma

série de dados sobre a utiliza¢gdo dos estacionamentos;

** aintroducdo de sistemas de encaminhamento, permitindo gerir a ocupag¢do conforme

desejado;

** aintroducdo de sistemas inteligentes, como camaras de monitorizacdo, permitindo gerir o

estacionamento abusivo e perceber a evolu¢do destes comportamentos.

Um modelo deste tipo tem em vista a otimizacdo do espa¢o, a observacdo e gestdo da
ocupacdo e a monitorizacdo de necessidades de manutencdo diversa, por forma a oferecer de

uma boa experiéncia ao utilizador e a tomada de decises informada e efetiva.

Este modelo insere-se na medida 1.9.2 de desenvolvimento de plataforma de apoio a

monitoriza¢ao, gestdo e planeamento.
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1.2.

Transporte Publico

Rede de Transporte a Pedido das AHP

As Aldeias Historicas de Portugal, enquanto aglomerados de baixa densidade populacional,
enfrentam desafios especificos no que concerne a mobilidade. A dispersdo geografica, o
decréscimo demografico e a sazonalidade turistica impdem constrangimentos a
implementa¢do de sistemas de transporte publico convencionais, que por vezes se revelam

deficitarios em termos de cobertura, frequéncia e acessibilidade.

A criacdo de uma Rede de Transporte a Pedido surge como uma solu¢cdo adaptada as
necessidades especificas das AHP, capaz de suprir as lacunas dos sistemas tradicionais e
promover a mobilidade sustentavel para residentes, empresas e visitantes. Nesse sentido, a

implementacdo dessa rede visa atingir 0s seguintes objetivos:

** Viabilizar solu¢bes de transporte em territérios de baixa densidade: garantir o acesso a servigos
essenciais, como salde, educacdo e comércio, a todos os residentes, independentemente da sua

localizagdo, combatendo o isolamento social e promovendo a coesdo territorial.

+“* Dinamizar o tecido empresarial: melhorar a acessibilidade das empresas locais aos mercados,

fornecedores de mao-de-obra, contribuindo para a diversificagdo econémica e a criagdo de emprego.

“* Potenciar o turismo sustentavel: oferecer aos visitantes uma alternativa de transporte cémoda,
flexivel e amiga do ambiente, que permita explorar as AHP de forma integrada e auténtica,

valorizando o patrimonio natural e cultural.

O Transporte a Pedido

O transporte flexivel, enquanto sistema de transporte publico a pedido, utiliza vefculos de
menores dimensdes para operar em dias ou locais onde o servico regular de autocarros nao é
viavel, seja por limita¢Oes fisicas ou economicas. Este sistema adapta-se as necessidades dos

utilizadores, oferecendo maior flexibilidade em termos de percursos, horarios e paragens. Ao
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contrario dos sistemas tradicionais de transporte publico, que funcionam em rotas e horarios

fixos, o transporte flexivel permite ajustes dinamicos para melhor responder a procura.

A AHP de Linhares da Beira é um exemplo notavel da implementa¢do do servi¢o de transporte
a pedido, assegurado por taxis e operando sob marcacdo prévia através do sistema
MobiFlex.BSE, para ligacao a sede de concelho Celorico da Beira. Este modelo deve servir de
inspiracao para a expansdo da rede de transporte a pedido nas AHP, demonstrando a eficacia

e a adaptabilidade deste tipo de servico em melhorar a mobilidade local.

Este servico permite aumentar a acessibilidade dos turistas e residentes, em lugares onde
existe pouca ou nenhuma cobertura do transporte regular. Alem disso, visa complementar a
oferta de transporte publico existente, proporcionando novas ligacbes que ndo sdo cobertas
pelos servicos regulares. Desta forma, contribui de forma eficiente para o cumprimento dos
servicos minimos previstos no Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de

Passageiros, sem competir diretamente com o transporte regular concessionado.

Os taxis e 0s seus empresarios, enquanto agentes de Transporte Publico, sdo considerados
parceiros ideais para a realizacdo destes servicos. A sua flexibilidade operacional e a
capacidade de responder rapidamente as necessidades dos utilizadores fazem deles uma
escolha estratégica para a implementacdo de um sistema de transporte flexivel a pedido.
Ademais, a colaboracdo com os taxis pode ajudar a otimizar os recursos disponiveis e garantir

uma cobertura mais ampla e eficiente das areas servidas.

Os servicos de transporte a pedido podem ser desenhados com base em diferentes tipos de
circuitos, nos quais as paragens sdo agrupadas em percursos e, havendo pelo menos um
passageiro, é atribuido um veiculo ao circuito. Podem ser atribuidos mais veiculos nos casos

de maior procura.
Servicos Oferecidos

Prop8e-se que a rede de transporte a pedido nas AHP incorpore caracteristicas como:

“* Paragens distribuidas nos diversos circuitos para ligacdo: (1) entre Aldeias, (2) entre as Aldeias e as
suas sedes de concelho, (3) entre as Aldeias e as principais interfaces de transporte e (4) entre as

Aldeias e a Grande Rota 22. Também sdo tratadas, em ponto especifico, as ligacdes a Espanha.
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Servico solicitado através de chamada telefénica (ou online, se desejado), indicando a origem e o

destino.

Os passageiros devem ser recolhidos e deixados em paragens especificas nas AHP, conforme

solicitado.

Servico de “percursos flexiveis”: percursos que variam a cada dia de acordo com a procura e que

permitem “ajustes”;

Servi¢o de horarios fixos nas paragens base (inicio e fim do percurso): em cada dia de operacdo a
chegada e partida nas interfaces de transporte € fixa. Os horarios de saida e regresso as interfaces

podem variar em fun¢do do nimero e localizacdo das reservas existentes.

Funcionamento

O sistema de transporte a pedido difere significativamente do servico normal de taxi,

apresentando caracteristicas especificas que o tornam uma solucdo adaptada as

necessidades de mobilidade em dareas de baixa densidade populacional ou em horarios de

menaor procura.

Para garantir essa flexibilidade, é ideal que o sistema funcione através de uma combinag¢do de

tecnologia e planeamento estratégico. Os principais componentes sugeridos para essa

proposta incluem:

Dias de operac¢do: ao contrario do servico de téxi convencional, que esta disponivel 24 horas por

dia, o transporte a pedido opera em dias especificos da semana, determinados com base em
estudos de procura e necessidades locais. Estes dias sao escolhidos para maximizar a eficiéncia
do servico, garantindo que os recursos sejam utilizados de forma otimizada e que os utilizadores

tenham acesso ao transporte quando mais necessitam.

Reserva e planeamento: para utilizar o transporte a pedido, os utilizadores devem fazer uma

reserva antecipada, até ao dia Util anterior ao dia em que pretendem viajar indicando a data,

horario e paragem de embarque e desembarque.

Assim, sugere-se que o transporte seja ativado pelos passageiros previamente registados atravées
de uma chamada telefonica até as 15h00 do dia Util anterior ao que pretende viajar, tal como
implementado em Linhares da Beira. No caso de um grupo de 2 ou mais passageiros, ou de
criancas (inferior a 10 anos) acompanhadas por adultos, a reserva sera conjunta, discriminando-se

0 nome de todos 0s passageiros.
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No caso de transporte de pessoas com mobilidade reduzida, e sempre que possivel, serdo

utilizados veiculos facilmente acessiveis.

Apos as 15h00 sera feita a otimizagdo dos servicos (percursos e horarios) do dia seguinte. A
viagem e a confirmacdo do horario serdo enviadas aos passageiros até as 18h00 do dia Util

anterior, por SMS, e-mail ou chamada telefénica.

*%* Paragens pré-estabelecidas: as paragens do transporte a pedido sdo definidas estrategicamente

para cobrir as areas de maior necessidade, incluindo zonas residenciais, centros de salde,
mercados, principais pontos turisticos e outros pontos de interesse comunitario, além das
existentes na Aldeia, Sede e nas interfaces TCR ou TCF. O sistema devera implantar novas

paragens. Todas serdo equipadas com postalete e informacdo basica sobre o servico.

** Horarios indicativos: os horarios do transporte a pedido sdo indicativos, o que significa que,

embora existam horarios pré-definidos para as partidas e chegadas, hd uma margem de
flexibilidade para acomodar variacbes na procura. Este sistema permite que os vefculos ajustem
seus horarios de acordo com as reservas feitas pelos utilizadores, garantindo que o servico seja

eficiente e responsivo.

** Operadores: os operadores que pretendam aderir ao servico terdo de preencher o termo de
aceitacdo das condicbes e efetuar comunicacdo prévia ao Instituto da Mobilidade e dos

Transportes (IMT).

*%* Vefculos: na implementacdo da rede de transporte a pedido das AHP, é preferivel que os veiculos
utilizados sejam elétricos ou hibridos, alinhando-se com o compromisso de descarbonizacdo e a
visdo de se tornarem Aldeias Histéricas Sustentaveis. Esta escolha reflete o esforco colaborativo e
a responsabilidade compartilhada entre a AHP-ADT e parceiros como a ADENE, Greenvolt

Comunidades e E-REDES!, promovendo a transicdo energética e a neutralidade carbénica.

Os servicos sdo distribuidos aos taxistas com base na sua localiza¢do (praga), visando a
minimiza¢cdo dos custos operacionais. Em caso de igualdade na localizacdo, os servicos
deverdo ser atribuidos de forma rotativa, priorizando os taxistas que menos recusam e falham

servicos, como forma de incentivo.

! https://aldeiashistoricasdeportugal.com/neutralidade-carbonica/
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Durante a tarde de cada dia € comunicado aos parceiros via sms e/ou email que Ihes foram
atribuidos servicos para o dia seguinte. Os taxistas acedem a plataforma (Figura 1.4) do
transporte a pedido (via computador ou telemodvel) para aceitar ou recusar 0S Servicos

atribufdos.

Figura 1.4 - Exemplos de plataformas de Transporte Flexivel

= ==

Ordem Saida Hora de saida N

T-Flex 1 LEZIRIA DO TEJO =

1 GRANHO NOVO - R 08:12 1
CONFINANTES

TRANSPORTE A PEDIDO

Codigo  Preco Destino Chegada ~ Estado
211,80 (k 69 (km vazio)
6WOV 180  SALVATERRADEMAGOS- 082500 X
TERMINAL RODOVIARIO

S o g -
[de/Maiot1GI0 Ribate)cl
Esqueceu a sua palavra-passe? [FargoliddelMaiol o
Confirmar 4 g ;
" O 4 2 *
SNt Comentario - : _ ;
IARIO) ,,-ﬁﬂ"'

Por favor Introduza credencials validas
para prosseguir

Ordem Saida Hora de saida N

1 GRANHO NOVO - R 0812
CONFINANTES

Para cada servico atribufdo sdo comunicados os seguintes elementos:

“* Tipo de viatura a utilizar;

“* Praca (ponto de infcio e fim);

“* Paragens a servir e respetivo horéario;

“* Passageiros a entrar e sair em cada paragem;
* Tarifa a recolher de cada passageiro;

“* Distancia total a percorrer;

“* Custo total do servico (valor a receber pelo taxista).
No dia do servico o motorista deve:

* Utilizar a viatura com a capacidade prevista (5 ou 7 lugares) identificados com os disticos

0

fornecidos;
% Cumprir os horarios programados e parar nas paragens indicadas;
“* Registar as entradas e safdas de passageiros através de smartphone;

+* Recolher as tarifas de cada passageiro (previamente comunicadas).
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Para garantir o sucesso do sistema de transporte flexivel a pedido nas AHP, é importante
desenvolver um modelo de financiamento que equilibre a cobranca de tarifas justas com
possiveis apoios financeiros. As tarifas pagas pelos passageiros devem cobrir os custos
operacionais, incluindo os valores a pagar aos taxistas. No entanto, para assegurar a
acessibilidade e a sustentabilidade do servigo, pode ser necessario complementar essa receita

com subsidios ou parcerias estratégicas.

Prop8e-se que o sistema de Transporte Flexivel a Pedido nas AHP adote um modelo de
financiamento misto, combinando o pagamento de tarifas pelos passageiros com os custos de
investimento (plataforma de gestdo, promog¢do do servico, sinalizacdo das paragens, entre
outros) que deverdo ser assumidos por parceiros publicos e/ou privados. Este modelo visa
garantir a sustentabilidade econdmica do servico, enquanto oferece tarifas acessiveis para a
populacdo. Alternativamente, os municipios podem optar por financiar o uso do servigo para

residentes, se assim desejarem.
Complementando essa estratégia, outras formas de financiamento podem ser exploradas:

+“* Subsidios Diretos: os municipios podem optar por subsidiar diretamente parte dos custos

operacionais, reduzindo as tarifas para os passageiros. Este apoio pode ser crucial em areas
com menor densidade populacional, onde a procura pode ndo ser suficiente para cobrir os

custos.

“* Parcerias Publico-Privadas: estabelecer parcerias com empresas locais e entidades privadas
pode ajudar a financiar o sistema. Estas parcerias podem envolver patrocinios ou acordos de

partilha de receitas, beneficiando todas as partes envolvidas.

“* Fundos Europeus e Nacionais: explorar a possibilidade de obter financiamento através de
fundos europeus ou nacionais dedicados a mobilidade sustentavel e ao desenvolvimento

regional.

No que diz respeito a operacdo do sistema, os taxistas envolvidos receberiam diretamente as
tarifas pagas pelos passageiros no momento da viagem. Este pagamento imediato constituiria
a receita direta dos taxistas, que seriam responsaveis por emitir recibos aos passageiros,

garantindo assim transparéncia e conformidade com as normas fiscais.
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Para assegurar que os operadores sejam devidamente compensados pelos servicos prestados,
sugere-se um acerto de contas mensal. No final de cada més, os quilémetros percorridos
pelos taxistas seriam contabilizados e comparados com o valor total das tarifas recebidas. Este
processo garantiria que o valor total recebido pelos taxistas corresponda aos quildmetros

efetivamente realizados durante o més.

Deve ser estipulado uma data limite, como por exemplo até o dia 8 do més seguinte, para
emissdo de um relatério de execucdo detalhado, através da plataforma de reservas, que
incluiria o valor de acerto de contas que os operadores devam faturar ao municipio. Este
relatério é fundamental para garantir a precisdo e a transparéncia no processo de

compensacdo financeira.

Este modelo de financiamento misto, que combina tarifas pagas pelos passageiros e
subsidiacdo publica/privada, contribui significativamente para a viabilidade econdmica do

sistema de Transporte a Pedido nas AHP.

Conforme delineado na Clausula n° 3 do Caderno de Encargos, a proposta de implementacao
de uma Rede de Transporte a Pedido surge como uma solucdo inovadora para o desafio do
transporte publico na regido. Este sistema flexivel é concebido em torno de circuitos, que
podem ser definidos como circuitos tedricos, sugeridos para otimizar a conectividade (1) entre
as AHP, (2) entre as AHP e as sedes de concelho e (3) entre as AHP e as principais interfaces de
transporte. As novas paragens deverao ser posicionadas em localidades que atualmente ndo

dispem de servico de transporte regular.

Além disso, esta proposta visa também apoiar o turismo local, facilitando o transporte de
visitantes para pontos de interesse como (4) a Grande Rota 22 e (5) a conexdo transfronteirica

com Espanha (provincias de Salamanca e Caceres). Estas ligacdes sdo tratadas separadamente.

Para garantir o sucesso e a eficacia desta medida, é fundamental iniciar com um projeto piloto.
Este projeto servira como uma fase de teste para avaliar a viabilidade operacional e identificar
possiveis ajustes necessarios antes da implementacdo completa. O piloto permitira a coleta de
dados reais sobre a procura e o funcionamento do sistema, oferecendo insights para otimizar

0s circuitos e paragens. Além disso, facilitard o envolvimento das comunidades locais,
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garantindo que o servico atenda as suas necessidades especificas e promovendo a aceitacdo e

adesdo ao novo modelo de transporte.

Voltando aos circuitos, destaca-se que foram concebidos a partir da andlise dos dados da fase
de Diagnostico e pensados com a finalidade de assegurar uma cobertura territorial
abrangente. Eles visam conectar turistas, residentes e tecido empresarial presente nas AHP
aos respetivos locais de interesse na regido. Esta abordagem busca ndo apenas facilitar o
deslocamento, mas também fomentar o desenvolvimento econémico local, atraindo novos
residentes e promovendo um ambiente propicio ao surgimento de novas oportunidades de

negocios.

Rede de Transporte a Pedido nas AHP

Embora baseados numa estrutura inicial que liga as aldeias entre si e as sedes e interfaces de
transporte, os circuitos ndo sdo fixos. Diariamente, a configuragdo dos percursos é ajustada
em fun¢do das reservas efetuadas pelos utilizadores. Esta flexibilidade permite agregar
utilizadores de diferentes setores num mesmo circuito, desde que sejam satisfeitos os

requisitos minimos de qualidade de servico estabelecidos.

A proposta sugere segmentar com o objetivo de conectar em grupos de 3 a 5 aldeias com
critério de proximidade. Foi também dado atencéo a ligacBes com as principais interfaces para
ligacdes internacionais, neste caso Celorico da Beira e Guarda. Para tal, foram delineados 12

circuitos principais como sugestdo, conforme definido no Quadro 1.1 e ilustrado na Figura 1.5.

F possivel identificar a ligacdo que cada circuito fard, por exemplo: o Circuito 1 permitira ligar

Almeida, Castelo Rodrigo e Castelo Mendo, bem como ao comboio em Vilar Formoso.

Para compreender o funcionamento dos circuitos, é importante destacar que a os servi¢os de
taxis estardo concentrados na sede de concelho. Cada circuito terd uma paragem de
referéncia que representara tanto o inicio quanto o término do seu percurso. Por exemplo, o

Circuito 1 iniciara e finalizara o seu percurso na sede de concelho Almeida.
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Quadro 1.1 - Divisao dos Circuitos (Origem e Destino)

Circuito

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

I

12

Origem

Almeida*

Belmonte*

Castelo Mendo

Castelo Novo

Castelo Rodrigo

Idanha-a-Velha

Linhares da Beira

Marialva

Monsanto

Pidddo

Sortelha

Trancoso*

\Destino

Castelo Rodrigo
Castelo Mendo

Vilar Formoso
Sortelha

Castelo Novo

Piddao
Belmonte-Manteigas
Belmonte (Ginjal)
Almeida (sede)*
Belmonte

Freineda

Guarda

Belmonte

Monsanto
|danha-a-Velha
Castelo Novo estacdo
Fundéo (sede) *
Funddo estacdo
Almeida

Marialva

Vilar Formoso

FCR (sede) *
Monsanto

Sortelha

Castelo Novo
Idanha-a-Nova (sede)*
Castelo Branco
Trancoso

Castelo Mendo
Piddao

Belmonte

Celorico da Beira
Celorico da Beira (sede)*
Trancoso

Castelo Rodrigo

Vila Franca das Naves
Méda (sede)*
|danha-a-Velha
Castelo Novo
Sortelha
Idanha-a-Nova (sede)*
Castelo Branco
Linhares da Beira
Castelo Novo

Arganil (sede)*
Covilha

Belmonte

Castelo Mendo
Belmonte-Manteigas
Sabugal (sede)*
Covilha

Marialva

Linhares da Beira
Vila Franca das Naves

*Local com paragem para o inicio e fim do circuito.
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Interface

TCF

TCF
TCR

TCF
TCR

TCF
TCR
TCF

TCF
TCR

TCR
TCF

TCF

TCR

TCF
TCR

TCR
TCF

TCR
TCR

TCF
TCR
TCR

TCF

Distancia
19,5
20,1
15,9
20,1
41,7

85
2,5
1,8
20,1
56,6
(N
36,1
41,7
51,9
59,1
59
13,8
13,8
19,5
42
35
2,5
104
52,9
59,1
21,3
48,7
40,4
67,1
73,6
67,3
194
141
25,5
42
333
8,5
104
51,9
52,9
31,6
50,5
73,6
86,2
36,6
653
20,1
50
15,4
13,0
31,6
255
40,4
16,9
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No entanto, os circuitos mantém uma integracdo ao longo dos percursos, podendo haver o
transbordo, o que pode aumentar as possibilidades de deslocacdo, e garantindo que é

possivel percorrer todas as AHP.

F importante destacar que, além das ligacdes propostas até ao momento, outros locais devem
ser considerados na definicdo do tracado final da rede de transporte a pedido. Polos
geradores de viagens, como centros de salde, hospitais, escolas e mercados, sdo potenciais
pontos de desvio que precisam ser incorporados na rede, considerando sua localizagdo

geografica.

Figura 1.5 - Todos os circuitos da Rede de Transporte a Pedido
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Relativamente a operacionalizacdo dos taxis, considera-se que, caso um taxi atenda
individualmente cada Aldeia a que esta vinculado, podera atingir distancias acima de 100 km.

Para mitigar estas distancias, sugere-se que em cada circuito operem pelo menos dois
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veiculos, sempre que necessario. Esta abordagem permite dividir o percurso em partes,

reduzindo assim a distancia a ser percorrida por cada veiculo.

Figura 1.6 - Exemplo de operacdo de veiculos no Circuito 1

As figuras seguintes apresentam os 12 circuitos propostos.

Figura 1.7 - Proposta para ligacdes do Circuito 1 - Almeida
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Figura 1.8 - Proposta para ligacdes do Circuito 2 - Belmonte
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Figura 1.10 - Proposta para liga¢cdes do Circuito 4 - Castelo Novo
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Figura 1.11 - Proposta para liga¢des do Circuito 5 - Castelo Rodrigo
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Figura 1.12 - Proposta para liga¢cdes do Circuito 6 - Idanha-a-Velha
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Figura 1.14 - Proposta para ligacdes do Circuito 8 - Marialva
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Figura 1.16 - Proposta para liga¢des do Circuito 10 - Pidddo
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Figura 1.18 - Proposta para liga¢cdes do Circuito 12 - Trancoso
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Proposta de Oferta e Horarios, Nimero de Servicos e Regularidade

A proposta de oferta e horarios do sistema proposto esta fundamentada na necessidade de
atender as preferéncias dos turistas, sem negligenciar as necessidades dos residentes. E
essencial considerar que muitos turistas optam por horarios mais tardios para iniciar as suas
atividades, o que exige um servico de transporte flexivel e adaptado as suas rotinas. Em
Portugal, a implementacdo de sistemas de transporte flexiveis, como o transporte a pedido,
tem-se mostrado eficaz na otimizacdo da experiéncia turistica, permitindo que os visitantes

desfrutem dos destinos com maior comodidade e conveniéncia.

O sistema de transporte flexivel por taxi esta estruturado para oferecer uma ida e uma volta,

no periodo da manhd e uma ida e uma volta, no periodo da tarde, todos os dias da semana.

A regularidade do servico, com viagens programadas sete vezes por semana, foi planeada
para maximizar a cobertura das areas atendidas, enquanto otimiza 0s custos operacionais.
Esta abordagem permite uma adaptagao as flutuagdes de procura. Além disso, a flexibilidade

do agendamento prévio, realizado no dia anterior, proporciona aos utilizadores a conveniéncia
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de planear suas viagens de acordo com suas necessidades individuais. Este sistema elimina
tempos de espera indesejados e assegura que o transporte esteja disponivel quando

necessario, promovendo uma experiéncia mais satisfatoria.

Dado o contexto das AHP, caracterizado por baixa densidade populacional e auséncia
significativa de congestionamento, recomenda-se que as sugest8es de hordrios sejam
orientadas para otimizar a experiéncia dos visitantes. O foco deve estar na maximiza¢dao da
interacdo com as atividades locais, garantindo um aproveitamento pleno dos recursos

culturais e turisticos disponiveis.
Os horarios sugeridos por periodo sdo:

“* Periodo da manh3:

o 1da:9:00
o Volta: 13:00

“* Perfodo da tarde:

o lda:14:00
o Volta: 18:00

Nas ligacdes as interfaces de transporte os horarios deverdo ser ajustados aos horarios dos

comboios Intercidades e autocarros Expresso existentes.

Proposta de Tarifario

Em alguns casos, por uma questdo de equidade entre os diversos utilizadores do sistema de
transportes, a proposta tarifaria usualmente consiste na aplicacdo de um tarifario equivalente
ao aplicado no transporte publico regular na vertente de bilhetes de bordo. Este é um tarifario

de base quilométrica, ou seja, que aumenta em funcdo da distancia percorrida.

Sendo assim, sugere-se que 0 municipio defina se o tarifario tera maior ou menor nivel de
subsidiacdo publica, sendo que daf resultard diferencas nas estimativas de receitas e

necessidades de financiamento.
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A semelhanca do que acontece no sistema de transporte regular, entende-se que o tarifario
do sistema de transporte flexivel esta sujeito as atualizacdes anuais de acordo com a Taxa de

Atualiza¢cdo Anual proposta para cada ano pela Autoridade da Mobilidade e dos Transportes.

Adicionalmente, cada passageiro pagaria a tarifa correspondente a distancia entre a sua
origem e 0 seu destino, presumindo-se que a viagem seria direta, sem paragens intermédias.
Dependendo das reservas de cada dia, caso o taxi efetuasse paragens intermédias que
aumentassem o percurso do passageiro, este pagaria sempre a tarifa correspondente a

distancia direta entre a sua origem e o seu destino.

Para complementar essa estrutura tarifaria e oferecer mais op¢des aos usuarios, 0 municipio
podera aplicar descontos tarifarios para grupos ou situagdes especificas, como a aplicacdo de

meios-bilhetes ou descontos para a aquisi¢do de bilhetes de ida e volta.

A viabilidade técnica de qualquer especificidade tarifaria que se pretenda aplicar, devera ser

validada na plataforma de gestdo das reservas que vier a ser adquirida.

Estimativa de Procura, Receitas e Custos de Producgdo

A estimativa de procura, receitas e custos é um exercicio deveras incerto quando se fala de

sistemas de transporte a pedido.

Desde logo, ndo existe histérico comparativo de informacdo que permita analisar a evolucéo
da procura e compara-la com indicadores estatisticos que permita explicar essa mesma

procura.

Sendo os niveis de procura baixos, a justificacdo das viagens apenas é possivel a um nivel
muito desagregado, associada as especificidades de cada individuo, o que é extremamente

dificil de modelar.

O nivel de procura nestes sistemas estd muito dependente do nivel de envolvimento das
entidades publicas, nomeadamente, os municipios e as freguesias, na promocdo, divulgacdo e

explicagao dos servicos disponibilizados.

Tratando-se de um sistema de transporte a pedido, as viagens apenas sdo realizadas se e

quando existirem reservas para o efeito. Ou seja, as distancias percorridas e os respetivos
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custos, ndo sdo conhecidos a partida, dependendo dos niveis de procura verificados em cada

dia.

No que respeita aos custos de operagdo, pode admitir-se, em termos contratuais, uma tarifa

da convengdo de transporte em taxi para 20242, ou seja:

\/

** 0,53€ por quilémetro percorrido em viagens até 4 passageiros;

“* 0,67€ por quilémetro percorrido em viagens com mais de 4 passageiros e que, por isso,

obrigue a utilizagdo de veiculos de maior capacidade.

A opcao por estes valores de custos, prende-se com o carater eventual do sistema de
transporte flexivel a pedido. Apesar de os servicos estarem programados, s6 no dia anterior
ao programado € que se terd certeza da sua realizagdo em fung¢do das reservas efetuadas.
Quer isto dizer que, do ponto de vista dos taxistas, o servico de transporte a pedido sera
concorrencial aos servicos de taxi normais pelo que deverd ser adotado um nivel de
pagamento que seja comparativamente atrativo de modo que os taxistas se disponibilizem a

participar no sistema.

Sendo do interesse do municipio que os empresarios dos taxis venham a integrar o sistema
de transporte flexivel a pedido das AHP, serd conveniente que do ponto de vista do taxista,

essa participacdo ndo seja interpretada como uma perda de oportunidades e de receitas.

Para a estimativa de custos, admite-se que as distancias percorridas serdo o dobro das
distancias realizadas com passageiros (para garantir o regresso em vazio do taxi ao ponto de
partida). Este pressuposto para estimativa inicial de custos esta do lado da seguranca, sendo
que, em operacdo real, as distancias percorridas serdo calculadas diariamente pela plataforma
de reservas, devendo resultar valores mais baixos que os calculados com base neste

pressuposto.

’https://www.docdroid.net/4DOJXW8/convencao2024-pdf
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Rede de Transporte a Pedido de apoio a GR22

A Rede de Transporte a Pedido de apoio a GR22 é uma iniciativa importante para garantir a
seguranca e o bem-estar dos utilizadores dessa rota. Este sistema visa proporcionar um
suporte eficiente e acessivel ao longo do percurso, permitindo que os utilizadores possam
solicitar o transporte até/de determinados pontos da rota ou a assisténcia em caso de
emergéncias ou necessidades especificas, como resgates devido a fadiga, lesGes ou
dificuldades inesperadas na rota. A implementacdo de pontos de recolha estrategicamente
localizados ao longo da GR22 facilita a intervencdo rapida das equipas de resgate e a
comunicagdo eficaz com os utilizadores, assegurando que a experiéncia na rota seja ndo

apenas desafiadora e enriquecedora, mas também segura e bem gerida.

Para a rede foram definidos pontos de recolha em locais estratégicos ao longo da GR22,
baseados em critérios de acessibilidade e mobilidade. Esses 320 pontos, distribuidos por
Portugal, mas também por Espanha, foram selecionados com o objetivo de assegurar a
eficacia dos servicos de recolha e das equipas de emergéncia, bem como atender aos pedidos
dos utilizadores. Esses pontos devem ser facilmente acessiveis e visiveis, considerando o tipo

de terreno e a localizacdo em intervalos regulares ao longo da rota.

“* Pontos de Resgate/Recolha

Sdo pontos estratégicos designados ao longo da rota GR22, onde 0s servigos de recolha e as
equipas de emergéncia podem ser acionados em caso de acidentes ou incidentes. Além disso,

esses pontos servem para atender aos pedidos dos utilizadores da GR22.
“* Localizacdo e Acessibilidade

Intervalos Regulares: os pontos devem ser localizados em intervalos regulares ao longo da
rota, preferencialmente em areas abertas ou de facil acesso. Isso facilita a intervencéo rapida

das equipas de resgate e minimiza o tempo de resposta em situa¢8es de emergéncia.

Tipo de Terreno: é essencial que os pontos de recolha/resgate considerem o tipo de terreno.
A acessibilidade deve ser garantida mesmo em areas mais remotas ou de dificil acesso,
assegurando que os utilizadores possam contar com suporte adequado em qualquer ponto

da rota.
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Figura 1.19 - Conjunto de pontos importantes de recolha associados a GR22
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O projeto 'Acdo Preparatéria sobre Areas Rurais Inteligentes no Século XXI' (Smart Rural 21) foi
um projeto de dois anos e meio apoiado pela Comissdo Europeia (DG AGRI) com o objetivo
geral de promover e inspirar aldeias a desenvolver e implementar abordagens e estratégias de

aldeias inteligentes em toda a Europa.

Em Nockberge, uma area montanhosa de 540 km2 no sul da Austria, foi implementado um
projeto de transporte a pedido, com as caracteristicas de integracdao de linhas de transporte
publico programadas e taxis a pedido, facilitando o acesso de turistas e moradores a destinos
remotos. A plataforma de reserva online e por telefone garante uma conexdo até 60 minutos

apos a solicitagdo. Desde a sua implementacdo, o sistema atendeu 50 000 pessoas (de

42



V/m%ncy PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

fevereiro de 2019 a fevereiro de 2022), reduzindo emissdes de CO, , Nox e consumo de

energia em cerca de 4% e aumentou a eficiéncia e a sustentabilidade do transporte local.

Este projeto apresenta caracteristicas similares as sugeridas para a Rede de Transporte a
Pedido de apoio a GR22, incluindo a utilizacdo de uma plataforma de agendamento online
(Nockmobil), a implementacdo de 650 pontos de recolha estratégicos para atender turistas e a

especificacdo de veiculos adequados para a procura turistica e local.

Figura 1.20 - Sistema de transporte a pedido de Nockberge

FONTE: www.nockmobil.at

Seguem alguns dados relevantes da Smart Rural 21, sobre o projeto em Nockberge:

“* Custos de Instalacdo: 115 000€
o Infraestrutura fisica: 25 000€
o Consultoria externa: 10 000€

o Custos de pessoal: 80 000€

“* Custos Continuos: Cerca de 130 000€ por ano. Pagamentos a empresas de téxi locais, call

center, marketing, consultoria, custos de pessoal.
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Figura 1.21 - Financiamento recebido para o projeto de transporte a pedido de Nockberge

Financiamento recebido:

Fonte Quantia Financiado

Conselho de turismo e vilas 82400 € 40% dos custos de instalagdo e 28%

dos custos operacionais

Usuarios/passageiros do servico 123.600 € 60% dos custos de instalacao e 42%

dos custos operacionais

Ministério Federal do Clima 39.000 € 30% dos custos de funcionamento

(Klimaaktiv mobil)

FONTE: www.smartrural21.eu/smart-solution/smart-mobility-platform/

O sistema de transporte a pedido das AHP podera ainda ser uma solucdo eficaz para
transportar as bagagens dos turistas que percorrerem a GR22 entre locais de alojamento, ou

outros.

Os turistas poderiam utilizar uma plataforma de agendamento online para programar a
recolha e entrega das suas bagagens nos locais desejados. Essa plataforma permitiria que os
usuarios escolhessem os pontos de recolha e entrega de acordo com seu itinerdrio de

caminhada, proporcionando flexibilidade e conveniéncia.

Os veiculos do sistema seriam selecionados para garantir o transporte seguro e eficiente das
bagagens, minimizando riscos de danos e garantindo a pontualidade na entrega. Além de
aliviar o peso que os turistas precisam carregar, esse servico aprimoraria a experiéncia de
caminhada, tornando a GR22 mais acessivel e atrativa. O sistema poderia incluir notificacdes
via SMS ou aplicativo, informando os turistas sobre o status de suas bagagens, aumentando a
transparéncia e a confianca no servico. E ainda, para informac8es detalhadas sobre como
utilizar o servico de transporte de bagagens, os turistas poderiam aceder ao site AHP, onde

encontrariam instrucdes claras para agendamento e uso do sistema.

Este servico dedicado ao turista, tanto no transporte de pessoas como de bagagens, podera
utilizar @ mesma plataforma criada para a Rede de Transporte a Pedido nas AHP, embora
possa ser contratualizado a diferentes operadores, nomeadamente operadores dedicados ao

turismo.

Os custos dependem muito da frequéncia com é acionado este servico e das distancias a

percorrer que ndo sdo faceis de estimar devido a imprevisibilidade da procura. Estimou-se que
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cada servico, pessoas e bagagens, acontece 3 vezes por semana, com distancias médias de 15

km.

LigacBes Transfronteiricas

A localizagdo da rede AHP, na proximidade da fronteira com Espanha, leva a que muitos dos
residentes de ambos os lados vivenciam todo este territdrio conjunto, realizando

frequentemente, alguns até diariamente, viagens transfronteiricas.

De uma forma genérica, foram selecionados os municipios de Espanha com mais populacao,
acima de 2 000 habitantes, segundo dados de 2022, das provincias de Salamanca e Caceres,

considerando uma distancia até 100 km.

- - Populagdo
2022

Céceres Coria 12 781
Céceres Moraleja 8 095
Céceres Torrejoncillo 3462
Céceres Valverde del Fresno 2 654
Céceres Ceclavin 2189
Céceres Cilleros 2102
Salamanca Ciudad Rodrigo 14 447
Salamanca Vitigudino 3079
Salamanca Lumbrales 2113

Com a intengdo de ligar as sedes de concelho mais proximas da fronteira a estes municipios,

foram construidos 5 percursos com as seguintes caracteristicas.
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distancia tempo distancia tempo
acumulada acumulado acumulada acumulado
(km) (min) (km) (min)
Figueira de Castelo Rodrigo 0 0 Idanha-a-Nova 0 0
Escalhao Proenca-a-Velha
; Barca d'Alva Relva
5 A Fregeneda ; Penha Garcia
& Lumbrales 46,8 53 3 Monfortinho
Cerralbo & Cilleros 67,7 71
Vitigudino 80 74 Moraleja 81,6 83
Almeida 0 0 Coria 96,7 98
S Vilar Formoso Torrejoncillo 109 113
% Fontes de Onor Idanha-a-Nova 0 0
E Carpio de Azaba ‘3 Zebreira
Ciudad Rodrigo 50 47 % Salvaterra do Extremo
Fundao 0 0 E Zarza la Mayor
% Carvalhal Ceclavin 61,7 64
% Fatela
E Penamacor
Valverde del Fresno 66,2 60

Este servico podera ser realizado de forma regular ou a pedido, em trés dias por semana, com

2 circulagdes por sentido na parte da manhd e 2 na parte da tarde.
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Figura 1.22 - LigacBes Transfronteiricas propostas
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1.2.2.
Melhoria da oferta de TC existente

Do diagnostico realizado identificaram-se diversos problemas a nivel do desempenho da rede
de transporte coletivo, entre eles a falta de articulagdo entre horarios nos deferentes servicos

de Transporte Publico.

J& as faltas de ligacoes identificadas, bem como as debilidades em termos de frequéncia
semanal, serdo colmatadas com a medida 1.2.1, através da proposta de rede de transporte a

pedido.
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No quadro seguinte apresentam-se os problemas identificados em sede de Diagndstico e as
respetivas propostas para a sua resolu¢do. A maioria sdo propostas de aumento de
frequéncia, pela impossibilidade/dificuldade em alterar os hordrios existentes, pois ja estdo

adaptados a uma determinada realidade.

Assim, englobadas numa Unica proposta, contabilizam-se 8 novas liga¢es e 2 alteracbes de
horario, abrangendo as AHP Almeida, Castelo Novo, Castelo Rodrigo, Linhares da Beira,

Marialva e Piddao.

Haver mais uma ligacao Almeida - Guarda
Almeida - Guarda Horério cedo (Transdev CIM BSE) num horéario mais tardio
(por exemplo 11:30)
Haver mais uma ligacao Castelo Novo -
Castelo Novo - Fundéao Horario cedo Funddo (Transdev CIM BSE) num horario mais
tardio (por exemplo 11:30)
Passar a ligacdo FCR - Guarda da Transdev
BSE para as 8:45
Haver mais uma ligacdo Linhares da Beira -
Linhares da Beira - Celorico Horario cedo Celorico (Transdev CIM BSE) num horario mais
tardio (por exemplo 10:00)
Passar a ligagdo Méda - Guarda da Transdev
BSE para as 8:35
Haver mais uma ligacao Arganil - Coimbra
pelas 10:30
Haver servico Cegonha Mdébil na parte da
tarde (a partir das 16h)
Haver mais uma ligacdo Celorico - Linhares

Castelo Rodrigo - FCR - Guarda | Incompatibilidade de horarios

Marialva - Méda - Guarda Incompatibilidade de horarios
Piéddo - Arganil - Coimbra Incompatibilidade de horarios
Guarda - FCR - Castelo Rodrigo | Incompatibilidade de horarios

Lisboa/Porto/Coimbra - Celorico

da Beira - Linhares da Beira Tempo de transbordo longo (Trahsdev CIM BSE) num horério mais cedo, a
partir das 13h
Lisboa/Porto - Guarda - Méda - Haver mais uma ligacdo Guarda - Méda

) Incompatibilidade de horarios
Marialva

(Transdev CIM BSE) entre as 15h e as 16h
Haver uma ligacdo Arganil - Piéddo (a pedido)
depois das 17h30

Haver ligacdo Lisboa - Sabugal da Rede

Expressos mais cedo (até as 13h)

Coimbra - Arganil - Piéddo Incompatibilidade de horarios

Lisboa/Castelo Branco - Sabugal

_Sortelha Chegadas ao Sabugal a noite

Melhoria de interfaces e paragens de Transporte Publico

As condicBes de permanéncia que as interfaces e paragens principais oferecem sdo muitas
vezes relevantes para a escolha do transporte coletivo como modo de deslocacdo. O conforto
e seguranca no momento de espera pelo transporte no dia-a-dia é essencial para a maioria

dos utilizadores.
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Assim, com vista a melhoria das condi¢Bes de permanéncia nos interfaces e principais
paragens, propde-se que seja realizado um levantamento do estado fisico das interfaces
relevantes para a rede AHP e sua avaliagdo, de modo a estabelecer os requisitos funcionais

para atua¢do ou para langcamento de projetos de requalificacao.

Os principais objetivos e beneficios desta medida, que dizem respeito ao usufruto do espaco

da interface, sdo:

“* Tornar o transporte coletivo mais atrativo, incrementando a sua utilizacdo e reduzindo a

utilizacdo do transporte individual;

** Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte publico, melhorando as

condi¢cBes de permanéncia em interfaces;

** Melhorar as condi¢cdes de conforto nos espacos das interfaces, tendo especial atencdo a

popula¢do idosa;
** Melhorar as condi¢des de seguranca necessarias nos espacos das interfaces;
*%* Melhorar os servicos disponibilizados nas interfaces;

** Modernizar e reformular interfaces que ndo apresentem condi¢cdes satisfatérias de

permanéncia.

Um dos aspetos importantes a melhorar é assegurar as condicdes de conforto e seguranca
necessarias. Este aspeto revela-se importante a todos os passageiros, mas especialmente aos
passageiros que tém de despender algum tempo na interface enquanto aguardam ou por

Servico ou por alguém.
No entanto, verifica-se que em varios casos estas condi¢des ndo sdo totalmente garantidas.

Na drea de estudo as interfaces e paragens relevantes sdo as que estdo presentes nas AHP,
nas respetivas sedes e além destas as mais importantes a nivel regional, como Castelo Branco,

Covilhé e Guarda.

Nas AHP sdo simples paragens de TCR, que na sua maioria ndo tém abrigo e por vezes
nenhuma sinaliza¢do. Nas sedes de concelho e nas cidades a nivel regional, sdo na maioria
terminais rodoviarios, com excecdo de Almeida, Arganil, Figueira de Castelo Rodrigo e Méda,

onde sdo simples paragens de TCR.
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As intervencdes necessarias, apos identificados os maiores problemas em sede de Diagndstico,

podem agrupar-se em:

“* Implantacdo de abrigo, incluindo banco, postalete e informac&o (mapa, horérios e outra);

L)

** Colocac¢do de informacgdo (mapa, horarios e outra);

0

D)

0

*  Manutengdo necessaria, incluindo remodelacdes com inclusdo de todas as funcionalidades;

L)

“» Melhorias a nivel de conforto, informacao e servicos presentes.

Ha trés interfaces que se considera ndao ser necessario intervir.

Figura 1.23 - Interven¢des propostas nas interfaces e paragens relevantes para a Rede AHP

IntervengGes propostas
. abrigo

‘ informacao

. manutengao
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Inquérito sobre as necessidades de mobilidade da populacao
residente e visitante

Uma das dificuldades sentidas na realizagcdo de planos e estudos que envolvem o perfil de

visitante/ turista é a falta de dados, que permitam orientar tomadas de decisdo.

Também neste contexto da Rede AHP, tratando-se de territérios de baixa densidade, que
envolvem poucos residentes, ha uma certa dificuldade em aplicar padrées de territérios mais

abrangentes, nomeadamente concelhio, a esta realidade.

Neste sentido, propde-se a realizacdo de inquéritos a populacdo residente e aos visitantes,
que permitam recolher dados para futuras avaliacbes e ajustar as medidas as necessidades

reais.

O inquérito devera ser claro e objetivo e incluir questdes que abordem diferentes aspetos
acerca das deslocac@es realizadas pela populacdo residente e visitante. Sugerem-se algumas

questdes a colocar, conforme exposto no quadro seguinte.

Perfil do inquirido
Tipo de inquirido (residente/ visitante)
Idade, Género, Nacionalidade
Ocupacao (trabalhador/ estudante/ reformado)
Composic¢do do Agregado Familiar

DeslocacGes
Que modos de transporte costuma utilizar e com que
frequéncia?
carro proprio, transporte publico (autocarro/
comboio), bicicleta, a pé, taxi - indicar se todos os
dias, semanalmente, mensalmente, com menos
frequéncia ou nunca
Qual a razdo de escolher esse tipo de transporte como
principal?
rapidez, custo, conforto, sustentabilidade, 0 mais
acessivel, ndo tem outra escolha
Motivo da desloca¢do?
trabalho/ estudo/ lazer
Tem viatura prépria?
Deslocar-se-ia mais vezes a sede de concelho se tivesse
mais frequéncia de transporte publico?

Deslocagdes
Local de origem
Local de chegada a Portugal
Que trajeto efetuou até chegar a Aldeia Histérica?
Como se deslocou até a Aldeia Historica?
carro proprio, carro alugado, autocarro de turismo,
transporte publico (autocarro/ comboio), bicicleta,
taxi
Qual a razdo de escolher esse tipo de transporte como
principal
rapidez, custo, conforto, sustentabilidade, 0 mais
acessivel, ndo tem outra escolha
Havendo op¢Oes boas, optaria por se deslocar até esta
regido, em transporte publico?
Quantos dias ficara nesta regidao?
Pretende visitar todas as 12 Aldeias Histéricas? Se ndo,
quais?
Qual o itinerdrio que pretende realizar?
Pretende deslocar-se até Espanha?
Quais os meios de transporte que pretende utilizar
durante a sua estadia?
carro proprio, carro alugado, autocarro de turismo,
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transporte publico (autocarro/ comboio), bicicleta,

taxi
Satisfagdo e sugest8es Satisfagdo e sugestdes
Esta satisfeito com os transportes publicos disponiveis? ~ Como avalia a acessibilidade dos transportes
Quais as necessidades que gostaria de ver cobertas disponiveis na regido? (escala de 1 a 5)
pela rede de transportes? Tem sugestdes sobre como melhorar a mobilidade da
regiao?

O inquérito a populacdo residente podera ser realizado numa colaboragdo entre AHP-ADT e
juntas de freguesia, inquirindo as pessoas porta-a-porta, via telefone ou em sessdo conjunta,

com auxilio no preenchimento do inquérito.

Considerando uma margem de erro de 5% e nivel de confianca de 95%, estima-se uma
amostra de 761 inquéritos a residentes, distribuidos da seguinte forma, com base na

populacdo estimada para 2021, em sede de Disgndstico.

Almeida 225 142
Belmonte 104 82
Castelo Mendo 31 29
Castelo Novo 88 72
Castelo Rodrigo 46 41
ldanha-a-Velha 48 43
Linhares da Beira 73 61
Marialva 26 24
Monsanto 98 78
Pioddo 46 41
Sortelha 1 1
Trancoso 234 146
1020 761

J& para os visitantes, propde-se que sejam inquiridos através de formulario disponibilizado em
formato digital e exposto nos postos de turismo e nos locais de dormida. Devera
disponibilizar-se pelo menos nas linguas portugués e inglés. Sugere-se que neste contexto
haja uma sensibilizacdo por parte de quem os recebe para que participem no inquérito.
Estima-se uma amostra de 384 inquéritos a visitantes, para uma margem de erro de 5% e

nivel de confianca de 95%.
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Mobilidade partilhada

Servico de bicicletas partilhadas, elétricas, na Rede AHP

Aguando da analise do sistema de mobilidade das AHP, um dos pontos identificados foi
precisamente a falta de oferta de um servico de bicicletas partilnadas. Este que é um sistema
cada vez mais recorrente nas redes de transporte de meios urbanos, apresentando-se
igualmente como uma op¢do valida como modo de transporte entre pontos de interesse em
zonas rurais, nomeadamente por se apresentar como um complemento a rede de transportes
publicos, colmatando possiveis faltas de ligacGes entre pontos de interesse e reduzidos

horérios.

No entanto, ressalva-se que a implementacdo de um sistema deste tipo pode vir a servir mais
0s visitantes do que a populacdo residente, devido as idades aqui envolvidas. No entanto,
servird como um atrativo tanto para o enraizamento de populacdo mais jovem nas AHP, como
fomento do turismo pois trata-se de um modo de transporte que pode servir como
experiéncia turistica, para além de colmatar ligacOes inexistentes sem ser em viatura propria.
Também a questdo das condi¢des climatéricas podera afastar o uso por parte de residentes
em grande parte do ano, podendo a sua utilizacdo focar-se mais em cerca de 5 meses, entre
maio e setembro. No entanto, considera-se importante a disponibilizacdo deste tipo de

servicos, por forma a ir mudando habitos e mentalidades.

A GR22, para além de estar certificada como um dos melhores destinos de caminhada na
Europa, encontra-se igualmente homologada como Grande Travessia de BTT pela Federacao
Portuguesa de Ciclismo. Assim, considera-se que a oferta de um servico de bicicletas
partilhadas deverd estar capacitada também para realizar trechos da GR22, nomeadamente
nas caracteristicas das bicicletas, incentivando assim nao so a realiza¢do de trilhos, como a sua

utilizacdo sempre que for a ligacdo mais conveniente aos utilizadores.

Deste modo, considera-se que este tipo de sistema apresenta vantagens para as

comunidades onde sdo instalados, como:
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** Aumento de acessibilidade a localidades ou pontos de interesse que se encontram a uma

distancia superior aquela que seria desejavel através de uma viagem a pé;

** Complemento a rede de transportes publicos, aumentando assim o seu alcance e

colmatando as frequéncias reduzidas e os horarios limitados;

** Promove uma mobilidade ativa, tendo um impacto positivo no estado de saude global da

populagdo;

%* Diminui a dependéncia do automovel privado, ajudando assim a redugdo do

congestionamento e melhoria da qualidade do ar;

*%* Atracdo de novos utilizadores para o modo ciclavel, quer sejam utilizadores regulares

(residentes), como ocasionais (turistas).

Deste modo, prop8e-se um sistema de bicicletas partilhadas elétricas na rede AHP, com
docas/pontos de atracagem onde as bicicletas ficam fixas, permitindo o seu carregamento.
Este sistema de docas deverd estar presente em todas as AHP em que se verifique a

possibilidade de conexdo com outra aldeia historica.

Compreende-se ainda que a localizacdo das docas de bicicletas devera ser proxima dos locais
de passagem da GR22 pelas AHP, respeitando sempre as normas/diretrizes de cada AHP, e
que as bicicletas, para além de elétricas, deverdo estar capacitadas de componentes que

permitam a circulacdo em todo o tipo de pisos, nomeadamente nos trilhos da GR22.

No entanto, sera de destacar que deverd ser acautelado o consumo excessivo de carga

elétrica devido aos acentuados declives verificados em diversos locais desta rede.

Relativamente ao tipo de sistema de atracagem das bicicletas, sugere-se que se priorize um
sistema que inclua a cobertura total das docas, de modo a proteger as bicicletas de atos de
vandalismo ou mesmo roubo, assim como ajuda a mitigar efeitos adversos das condi¢bes

climaticas que podem danificar componentes, prolongando a durabilidade das bicicletas e o
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aumentando a sua seguranca. Estas estacBes deverdo ter uma imagem adequada ao meio

onde se inserem, com especial preocupac¢do na envolvente as AHP.

Como exemplo, destaca-se o projeto Turicleta, em Espanha, com “estacdes inteligentes” em
contentor deste tipo, podendo as bicicletas ser reservadas com antecedéncia e acedidas

através de uma aplicacdo. Este tipo de solucdes é mais autbnoma e quase autossuficiente.

Esta proposta podera enquadrar-se eventualmente no desenvolvimento de um sistema de
bicicletas partilhadas a escala regional, cabendo aos municipios tomar a decisdo sobre a
adesdo ao sistema e seu dimensionamento. Esta questdo pode ser relevante pela

compatibilizagao do sistema entre os diversos municipios, ou mesmo entre as diversas CIMs.

Para efeito de dimensionamento da rede, considerou-se numa primeira fase a instalacao de
11 esta¢des principais, a localizarem-se em todas as AHP, com excecdo do Piddao (Figura 1.24).

Quanto ao dimensionamento, considera-se que as docas localizadas junto as AHP devem ter

capacidade para abrigar 10 bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam inicialmente
atribuidas. A exclusdo da zona envolvente ao Pidddo deve-se a orografia acidentada. No

entanto esta questdo devera ser revista num estudo mais aprofundado.

J& numa segunda fase, propde-se o alargamento da rede, nomeadamente o reforco nas sedes
de concelho - mais 1 estacao em Almeida, 2 em Belmonte e 1 em Trancoso. Em complemento
estimam-se 15 estac¢Bes intermédias, ao longo da GR22, localizadas a aproximadamente 20 a
30 km umas das outras. Cada estacdo devera contar com 6 bicicletas atribuidas, sendo
necessario este reforco relativamente a primeira fase, nas estacBes das AHP. Este
dimensionamento devera ser ajustado em estudo a posteriori, considerando os declives e as

necessidades locais devidamente estudadas.

Sempre que possivel, as docas devem ser instaladas nos parques de estacionamento

automovel, proximos da AHP em questdo, onde se propde criar areas designadas por mobity
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hubs. Devera prever-se, quando necessario, 0 acompanhamento arqueoldgico, por forma a

garantir a preservacdo do patrimoénio.

Figura 1.24 - EstacBes de bicicletas partilhadas propostas para a area de estudo

1.3.2.
Aposta em solu¢Bes de carsharing elétrico, em complemento aos
projetos-piloto em curso

O carsharing ¢ um modelo de partilha de viaturas, em que varias pessoas tém acesso a
veiculos por meio de uma plataforma comum. A vantagem deste servico prende-se com a

economia em comparagdo com a propriedade de um veiculo préprio que acarreta uma série
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de despesas (seguro, impostos, manutencao e estacionamento, etc) especialmente se 0 Uso
do vefculo for ocasional. Outra vantagem é que as frotas disponibilizadas deverdo ser

compostas por vefculos elétricos, mais eficientes em termos ambientais.

A implementac¢do destas solu¢Bes em territérios de baixa densidade apresenta desafios, muito
devido a baixa procura. No entanto, pode trazer oportunidades para melhorar a mobilidade

sustentavel e reduzir a dependéncia do veiculo individual a combustdo.

Os modelos tradicionais, como os usados em area urbanas mais densas, podem ndo ser

vidveis. Deste modo, serd necessario adotar modelos mais flexiveis como:

“* Ter locais fixos para recolher e devolver os carros (estacées)
“* Preferencialmente recolher e devolver o carro no mesmo local

“* Disponibilizacdo de veiculos mediante reserva antecipada

A integracdo com outros modos de transporte pode ser interessante e funcionar em
complemento ao sistema de transportes publicos e nomeadamente a proposta de Rede de
Transporte a Pedido elaborada (1.2.1). Neste caso deveriam existir “estacdes” nas estacoes de

comboio e junto dos terminais rodoviarios relevantes.

Nestes territérios de baixa densidade, onde a distancia média percorrida é maior, a escolha
por veiculos elétricos ajuda a reduzir os custos de operacéo a longo prazo. A medida 1.4.1 de
implementa¢gdo de uma rede de mobilidade elétrica nas AHP, sera essencial para a
concretizacdo desta medida, pois s6 assim haverd postos de carregamento para garantir o

funcionamento do sistema.

Como referido em sede de Diagndstico, existe um projeto-piloto de disponibilizacao de
viaturas elétricas na AHP de Castelo Novo, no ambito de uma parceria inovadora entre a AHP-
ADT e a Renault, o qual foi distinguido nos prémios Global Mobi Awards Prio. As cinco viaturas
100% elétricas sdo disponibilizadas aos residentes e profissionais que exercem atividade no
territério, bem como aos visitantes da aldeia. A reserva é feita através de plataforma,
indicando quais as datas de recolha e devolucdo, bem como se necessita ou ndo de transfer a

partir das estac8es ferroviarias mais proximas.
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Neste contexto, sera de alargar este modelo as restantes aldeias, criando uma rede de pontos
fixos de recolha e entrega - “estac8es”. Um dos principais objetivos desta medida sera valorizar
0 turismo sustentavel nas Aldeias Historicas, permitindo que visitantes explorem a rede de

aldeias e sua envolvente de forma auténoma, sem impactar negativamente o ambiente.

As “estacBes” a considerar deverdo estar junto dos postos de carregamento para viaturas
elétricas considerados na medida 1.4.1 deste Plano. Neste sentido, uma vez que estes pontos
se localizam fora das areas classificadas ou em vais de classificacdo, serd de apostar em
sistemas de chave digital, de modo que os carros possam ser desbloqueados sem necessitar

da presenca de funcionarios.

Figura 1.25 - Estac8es Carsharing propostas para a area de estudo

* estacdes Carsharing

estacOes Carsharing
alternativas

r:' Concelhos AHP

n Area de estudo
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Sdo ainda definidas "estacdes” alternativas que poderdo localizar-se nas estacfes ferroviarias
de Vilar Formoso, Celorico da Beira, Belmonte-Manteigas e Funddo e em Barca de Alva, na
proximidade de carregadores ja existentes ou que venham a ser implantados pelo municipio.
Deste modo, é garantida a conectividade com o transporte publico ferroviario, podendo vir a

pensar-se alargar as centrais rodoviarias mais relevantes.

Deverad considerar-se 2 viaturas por “estacdo”, considerando que numa fase inicial serdo
garantidas nas estacdes presentes nas AHP. Assim, deverdo estimar-se 20 veiculos elétricos
para a rede numa primeira fase, considerando que as 4 viaturas atualmente em uso na AHP
Castelo Novo sdo aproveitadas, e 10 veiculos elétricos numa possivel segunda fase. Os
veiculos, se ndo fornecidos pelas marcas interessadas, poderdo ser adquiridos por compra ou
através de leasing. O orcamento apresentado nesta proposta pressupfe o leasing das 28

viaturas.

A plataforma digital de reservas devera ainda garantir a possibilidade de ver a disponibilidade
dos veiculos em tempo real, bem como os pontos de carregamento proximos. Devera ainda

garantir-se um canal de suporte e atendimento de clientes.

O modelo de negdcio podera ser uma combinagao entre fundos publicos e Parcerias Publico-
Privadas, onde a(s) marca(s) fornece(m) a frota de viaturas elétricas e a AHP-ADT, em conjunto
com os municipios envolvidos e o Turismo de Portugal, colaboram na disponibilizacao de
infraestrutura de carregamento e na promocao da iniciativa junto dos potenciais utilizadores.
O servico, quando alargado a todas as Aldeias devera ser pago, em funcdo do tempo de
utilizacdo. Neste caso, as tarifas deverdo ser competitivas comparativamente ao aluguer de

uma viatura tradicional ou téxi.

As tarifas podem ser estimadas por distancia ou por tempo (por minuto, por hora ou por dia).
Estas s6 poderem ser devidamente calculadas quando forem definidos rigorosamente o

modelo de aquisicao dos veiculos, os custos operacionais e estimada a procura esperada.

Num exercicio simples, considerando um gasto total aproximado de 24 000€ por més e uma
utilizacdo estimada de 20 dias por més, 6 horas por dia ou 150 km por dia, resulta em tarifas
estimadas de 0,170€ por minuto ou 0,25€ por quilémetro. Este exercicio nao considera

margens de lucro nem apoios financeiros que deverdo ser acionados neste tipo de projeto.

59



V/m?gb PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

Como referido, a cooperacdo intermunicipal e o apoio dos municipios e organizagdes locais
sdo fundamentais também para o sucesso deste modelo, permitindo maximizar os recursos
disponiveis, criar uma rede mais eficiente de mobilidade, e garantir a viabilidade e o0 sucesso a
longo prazo do projeto. Este tipo de projeto ndo deve ser desenvolvido se ndo houver

necessidade manifestada nem deve pressupor obtencdo de lucro.
Como exemplos de alguns projetos deste tipo destacam-se:

“* SMART RURAL 21 Electric car-sharing: Um projeto em Franca, que consiste num sistema de

partilha de um veiculo elétrico carregado através de energia fotovoltaica. A solugdo é
inteligente porque permite o desenvolvimento da mobilidade verde, oferecendo uma visdo
nova e alternativa de transporte baseada no potencial das novas tecnologias, com fortes
beneficios ambientais e sociais. Tem também um lado social, pois os habitantes locais tém
uso prioritario, a um preco mais reduzido relativamente aos visitantes. O aluguer é limitado a
um dia. Com vista a responder a falta de transportes publicos, esta iniciativa é uma resposta
econdmica, social e ecoldgica aos problemas de isolamento da aldeia remota Villerouge-
Termenés. E de destacar o projeto que iniciou em 2016, de instalacdo de um telheiro
fotovoltaico de 200 m?, utilizado para alimentar uma esta¢do de carregamento elétrico de

36kW no parque de estacionamento que recebe os turistas da aldeia.

** Flow Carsharing: Modelo de negdécio de carsharing em regides nao urbanas na Alemanha,
onde se destaca a diversidade nas op¢des de aluguer, com vista a adaptar o mais possivel a
oferta as necessidades do sutilizadores e assim equilibrar a oferta e a procura. Sao trés os
modelos, nomeadamente a partilha em estac¢8es fixas com tarifas horarias ou diarias; aluguel

mensal com preco fixo e carsharing corporativo para empresas.

“* VIVe: Um servico carsharing rural 100% elétrico da Hyundai, em Espanha. A utilizacdo é grétis
e o ponto de recolha e retorno é sempre 0 mesmo, junto a um ponto de carregamento, onde

o carro deve ficar a carregar no final de cada reserva.

%*  CoMoUK Community car sharing: A CoMoUK é a organizac¢do nacional do transporte

partilhado em Inglaterra, uma instituicdo que pretende promover beneficios sociais,
econdémicos e ambientais. Com diversas iniciativas locais de partilha de automdveis em
comunidade, sdo varios os exemplo de servicos destes, nomadamente Hour Car, Huntly, ELAP,
Teviot Electric Car Club, Car Bute, Tisbury Electric Car Club, etc. Esta organizacdo disponibiliza

ainda apoio e guidelines que ajudam na implementacdo de servicos destes.
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Aquisicao e operacionalizacdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog¢do nas AHP

Decorrente do condicionamento no acesso as aldeias (medida 1.1.1), mostra-se uma excelente
solucao de mobilidade no apoio as aldeias, ter uma viatura elétrica comunitaria, pequena, que

possa ser usada gratuitamente em diversas fung¢des.

Esta proposta tem por base a experiéncia na AHP de Sortelha, onde existe uma viatura, de

ambito particular, para apoio logistico do alojamento local existente.
Os principais objetivos desta medida sdo:

“* Apoio & populacdo: na mobilidade de pessoas idosas e no apoio a tarefas logisticas da

comunidade;

** Apoio a logistica: para transporte de pequenas mercadorias, compras e encomendas dentro

da aldeia e para apoio aos servicos logisticos relacionados com o alojamento local;

** Servico complementar ao turismo: para transporte de bagagens e de turistas até aos locais

de pernoita, uma vez que as suas viaturas ficardo no exterior;

*%* Servicos Publicos: apoio nos servicos municipais ou comunitarios, como manutencdo, limpeza,

etc.

Deste modo, a viatura podera ser utilizada por residentes, funcionarios do municipio e do

turismo e tecido empresarial presente.

A viatura deverd ser do estilo microcarro elétrico (NEV), pequeno, eficiente e com capacidade
para transportar 2 a 4 pessoas. Sao exemplos os modelos Renault Twizy, Citroén AMI, Eli Zero
e AIXAM (marca da viatura existente em Sortelha). Estes tipos de viaturas tém muitas vezes

uma velocidade limitada a 40 km/h.
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Esta viatura podera ficar a cargo da Junta de Freguesia, responsavel pela sua manutencdo, e
ser gerida localmente pelo Posto de Turismo ou uma empresa local (alojamento, comércio...),
que ficara responsavel pelo carregamento e gestao da utilizacdo. Podera ser implementado

um sistema de reservas simples, em papel ou plataforma digital.

O financiamento desta medida devera basear-se em fundos europeus ou nacionais para
mobilidade sustentavel, apoios municipais ou parcerias com marcas automoveis. Devera
também explorar-se a possibilidade de financiamento continuo de modo a garantir a

sustentabilidade financeira do projeto.

Esta proposta poderd ndo se enquadrar na realidade de todas as AHP, fazendo mais sentido
em aldeias onde existe um contexto de comunidade mais vincado, onde 0s acessos possam
ser mais complicados em viaturas normais e onde haja um nudmero significativo de

estabelecimentos. Assim, prop8e-se que se implemente as seguintes propostas.

Proposta de intervencao

Almeida 1.3.3/1 Viatura elétrica de apoio a AHP Almeida

Belmonte 1.3.3/2 Viatura elétrica de apoio a AHP Belmonte

Castelo Mendo 1.3.3/3 Viatura elétrica de apoio a AHP Castelo Mendo

Castelo Rodrigo 1.33/4 | Viatura elétrica de apoio & AHP Castelo Rodrigo | Aquisi¢do e operacionalizagao

Idanha-a-Velha 13.3/5 | Viatura elétrica de apoio & AHP Idanha-a-Velha de uma viatura elétrica para

Linhares da Beira | 1.3.3/6 Viatura elétrica de apoio a AHP Linhares da Beira apglo °05 res[dgntes, as .
atividades logisticas do tecido

Marialva 1.3.3/7 Viatura elétrica de apoio a AHP Marialva empresarial presente e

Monsanto 1.3.3/8 Viatura elétrica de apoio a AHP Monsanto servicos municipais.

Piédao 1.3.3/9 Viatura elétrica de apoio a AHP Piéddo

Sortelha 1.3.3/10 = Viatura elétrica de apoio a AHP Sortelha

Trancoso 1.3.3/11 Viatura elétrica de apoio a AHP Trancoso

Mopedsharing - servico de scooters elétricas partilhadas

O Mopedsharing, a semelhanca dos dois sistemas de veiculos partilhados apresentados
anteriormente, consiste num servico de scooters elétricas partilhadas, apresentando-se

igualmente como uma alternativa de elevado valor para a mobilidade associada as AHP.

Este conjunto de aldeias, com o seu valioso patriménio histérico e arquiteténico, tem-se
tornado cada vez mais um destino de interesse para turistas que, naturalmente, se deslocam
de forma mais flexivel e menos regular, ndo encontrando na rede de transportes publicos uma

solucdo eficaz para todas as suas necessidades. Um sistema de scooters elétricas partilhadas
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vem colmatar possiveis lacunas do sistema de transportes publicos, oferecendo uma solucao
de mobilidade sustentavel, eficiente e flexivel para explorar a regido sem depender de veiculos

privados, ndo s6 aos turistas, como a populacdo residente.

Compreende-se ainda que as scooters elétricas oferecem uma forma pratica e ecoldgica de
transporte, sendo silenciosas e de baixo impacto ambiental, ajudam a preservar o ambiente
natural e a tranquilidade das Aldeias Histéricas e da sua envolvente. Desta forma, o
Mopedsharing pode transformar-se numa ferramenta crucial para equilibrar a preservacao do

patrimoénio e o desenvolvimento turistico nas AHP.

Deste modo, considera-se que este tipo de sistema apresenta vantagens para as

comunidades onde sdo instalados, como:

** Melhoria da acessibilidade e mobilidade na rede das AHP;

*%* Reducdo do congestionamento de transito, através da diminui¢do da necessidade de possuir

um veiculo privado;

** Diminuicdo das emissdes de gases poluentes e promocdo do turismo sustentavel, por se

tratar de veiculos elétricos;
** Preservacdo do ambiente e patrimoénio local;

*%* Reducdo da necessidade de estacionamento para veiculos particulares.

Considera-se ainda que o modelo de Mopedsharing devera seguir as mesmas linhas

orientadoras que o modelo de Carsharing, devendo adaptar-se a realidade local, como:

** Estabelecimento de pontos fixos para recolha e devolugdo das scooters (parques de
estacionamento).

*%* Recolha e devolu¢do das scooters preferencialmente no mesmo local.

** Disponibilizacdo dos veiculos através de uma plataforma online.

Além dos locais proximos das AHP, deverdo ainda considerar-se como locais estratégicos para

estacionamento de Mopedsharing as estacBes ferroviarias e terminais rodoviarios, de modo a

promover um sistema integrado de mobilidade nas AHP, e apresentando-se como

complemento a rede de transportes publicos. Prop8e-se que este servico inicie com 20
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scooters elétricas (15 a distribuir pelas AHP e 5 por interfaces de transportes), podendo ser
ampliada em fases posteriores. As scooters poderdo ser adquiridas ou disponibilizadas
através de leasing, como forma de viabilizar a implementacdo desta rede com custos

controlados.

As scooters elétricas deverdo ser robustas e eficientes e equipadas com GPS. Todas as
scooters devem estar capacitadas com 2 capacetes. A utilizacdo serd através de aplicagcdo
maovel ou site, sendo necessario o registo do utilizador. A parte de backoffice deve incluir a
monitorizacao da localizagdo das scooters, status da bateria, histérico de uso, necessidades de

manutencdo e a¢Bes para resolver incidentes rapidamente.

SEN
SEM MENSALID/
100% ELETRIC

Um dos desafios deste tipo de sistema num territério tdo alargado prende-se com a sua
operacionalizagdao. De forma que as scooters estejam sempre disponiveis nos locais
estratégicos devera ser obrigatério o retorno ao ponto de recolha. Relativamente a bateria
esta devera ser carregada apds cada utilizacdo ou trocada por uma equipa alocada a isso.
Podera incentivar-se o utilizador ao carregamento da bateria ou definir em cada AHP e
interface um responsavel para a troca ou carregamento das baterias. Devera ser testada a sua

autonomia e avaliada a frequéncia necessaria para esta atividade.

Promocao de desloca¢bes em Viatura Privada Partilhada

Em zonas de baixa densidade, os sistemas de boleias (hitchhiking) e partilha de carro
(carpooling) sdo uma solugdo interessante para enfrentar os desafios da mobilidade. Estes
sistemas tém como objetivo otimizar o uso de veiculos privados, garantir o transporte em
zonas onde ndao ha transporte publico, reduzindo o numero de carros nas estradas e

promovendo um transporte mais sustentavel.
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Em aldeias com espirito de comunidade, esta pratica estda muitas vezes ja enraizada, baseadas
em relagdes de confianca entre vizinhos. No entanto, ha modelos de funcionamento

especificos para estes tipos de transporte.
As vantagens de promover este tipo de solu¢des sdo:

“* Partilhar custos gastos com combustivel;
** Diminuir as emissBes de CO2 através da reducdo de viaturas na estrada;
*%* Facilidade de acesso a pessoas que nao teriam outra alternativa;

** Promocdo da Solidariedade e do espirito de Comunidade.

A maioria destes sistemas dependem da organizacdo das boleias em aplica¢cBes ou
plataformas digitais, que conectam o0 motorista com o passageiro. No contexto das AHP, o
depender exclusivamente da tecnologia pode ndo ser o ideal, devido a idade dos potenciais
utilizadores e aos habitos enraizados. Assim, poderd pensar-se em ter um local onde as

pessoas possam combinar as boleias, como o café central ou o posto de turismo.

Estas redes podem também ser formalizadas ou apoiadas por estruturas comunitarias,
através de voluntariado, para aumentar sua eficacia e alcance, sejam com habitantes da
propria aldeia ou de aldeias proximas. Nesse caso a organizacdo das boleias teria de ser

através de plataforma digital e poderia existir um incentivo fiscal para esses motoristas.

O transporte comunitario proporciona solu¢des flexiveis e acessiveis lideradas pela
comunidade em resposta as necessidades de transporte locais ndo satisfeitas e representa
muitas vezes o Unico meio de transporte para muitas pessoas vulneraveis e isoladas, muitas

vezes pessoas idosas ou pessoas com deficiéncia.
Alguns exemplos de projetos e iniciativas comunitarias de transporte deste tipo sao:

*¢* Voluntary car schemes: Um programa de voluntariado que oferece uma série de servicos de

apoio prestados por membros de uma comunidade local as pessoas que vivem na sua area,
entre eles transporte, compras, visitas, etc. O sistema funciona com voluntarios que utilizam

0s seus préprios carros para fornecer o servico de transporte.
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** Urban /Rural Rides: Institui¢do de caridade, alimentada por voluntarios, criada para dar

resposta a uma necessidade cada vez maior em comunidades rurais, de transporte seguro,
acessivel e confiavel. Oferecem servicos de transporte para idosos e familias de baixa renda,

especialmente em areas onde 0 acesso ao transporte é limitado.

** RezoPouce: Um servico organizado de boleias que abrange mais de 1800 localidades de

Franca, cobrindo entre 10 a 20% de zona rural do pais.

Estes tipos de solu¢bes necessitam sempre de ser promovidas, de modo a chegar
corretamente ao publico. No contexto das AHP sugere-se a divulgacdo através das Juntas de

Freguesia, nos locais comerciais e nas unidades de alojamento.

1.4

Descarbonizacao dos transportes

A descarbonizacdo dos transportes é uma componente essencial para a promocao de uma
mobilidade sustentavel, especialmente nas Aldeias Histéricas de Portugal, onde a preservacao
do ambiente e a melhoria da qualidade de vida sdo prioridades. Neste contexto, é
fundamental avaliar sinergias com as a¢8es em curso no cluster das energias renovaveis e nas
comunidades de autoconsumo, como as de Sortelha, uma das aldeias que participa de um

projeto piloto para criar uma comunidade energética.

A integracdo das estratégias de mobilidade sustentavel com o projeto "Rumo a Neutralidade
Carbonica" das Aldeias Histdricas de Portugal representa uma abordagem holistica e inovadora
para o desenvolvimento sustentavel da regido. Este projeto, formalizado em marco de 2023,
visa tornar as 12 aldeias da rede no primeiro destino turistico carbono neutro de Portugal,

alinhando-se com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel e o Pacto Ecoldgico Europeu.

A implementacdo de solu¢Bes de mobilidade sustentavel, como sistemas de transporte a
pedido alimentados por energias renovaveis, complementa perfeitamente os objetivos de
neutralidade carbdnica. Estas iniciativas ndo s contribuem para a reducdo das emissfes de
carbono, mas também promovem a eficiéncia energética e o desenvolvimento econdémico da
regidao. O desafio reside em equilibrar estas inova¢Ses com a preservacdo da identidade
patrimonial Unica de cada aldeia, criando um modelo de sustentabilidade que respeita e

valoriza o patrimonio historico e cultural.
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Plano para uma rede de mobilidade elétrica nas AHP

A utilizacdo de veiculos elétricos, ainda que representando uma forma de transporte individual
carateriza-se pela auséncia de emissBes de CO2, pelo que a sua promocao é incontornavel no

ambito de uma estratégia de mobilidade sustentavel.

Um dos aspetos essenciais a promoc¢do da mobilidade elétrica corresponde a criacdo de uma
rede de abastecimento que permita ultrapassar um dos principais obstaculos usualmente
apontados a massificacdo deste tipo de vefculos. Ainda que futuramente este possa ser um
problema ultrapassavel, facto é que as restricdes de autonomia usualmente apontadas
funcionam como um fator dissuasor para o comum utilizador no momento da decisao da

aquisi¢ao.

Além disso, no que toca a rede AHP, o facto de as aldeias se encontrarem distantes dos
centros mais urbanos, onde usualmente estdo instalados os postos de carregamento elétrico,

dificulta a utilizacdo deste tipo de viaturas.

Neste ambito, e em complemento da medida 1.3.2 que apostara em criacdo de uma rede
carsharing nas 12 AHP com viaturas 100% elétricas, torna-se essencial capacitar todas as AHP

com postos de carregamento para viaturas elétricas.

Estes postos deverdo ser de carregamento rapido (poténcia entre 22 kW e 150 kw) ou
ultrarrapido (poténcia igual ou superior a 150 kW), de modo a permitir o carregamento
durante uma visita a aldeia. Ambos usam corrente continua (DC). No entanto, os carregadores
ultrarrapidos exigem uma infraestrutura elétrica mais robusta, podendo aumentar
significativamente os custos de instalacdo. Além disso, nem todos os veiculos elétricos podem

aproveitar a poténcia maxima destes carregadores.

Também poderdo ser considerados Postos de carregamento semirrapido, que se caracterizam
por ter uma poténcia entre 7,4 kW e 22 kW, de forma a oferecer uma opg¢do melhor que o

normal, mas bem mais econémica do que 0s postos rapidos.

A instala¢do terd sempre por base a Posto de Transformacdo publico existente. A necessidade

de instalacdo de PT devera ser analisada.
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Figura 1.26 - Localizacdo dos Postos de carregamento para viaturas elétricas proposto para a Rede AHP

Postos de carregamento
para viaturas elétricas

I"1 Concelhos AHP

a Area de estudo

Os postos a instalar poderdo ter utilizagdo distinta e diferenciada, conforme se destinem a

exclusivamente a residentes ou a visitantes.
Esta proposta aplica-se a todas as AHP da rede.

E de destacar que esta acdo consistird numa acdo coletiva a ser implementada por via de

Procedimento Concursal Coletivo, a exce¢do da Aldeias Historica de Piddao.

Cddigo | Proposta de intervengdo Descrigao
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Proposta de intervengdo

Instalacdo de postos, um no parque de

Instalacdo de postos de estacionamento existente na Rua do Hospital
Almeida 1.4.1/1 carregamento elétrico na Velho, no interior da AHP e outro junto aos
AHP Almeida lugares de estacionamento ja existentes, junto ao

PT, fora da area fortificada

Instalacdo de postos de
Belmonte 1.4.1/2 | carregamento elétrico na
AHP Belmonte

Instalagdo de postos rapidos no parque de
estacionamento existente a sul da AHP.

Instalacdo de postos de Instalacdo de postos no parque de
Castelo Mendo 1.4.1/3 | carregamento elétrico na estacionamento proposto na medida 1.1.4, junto
AHP Castelo Mendo ao PT

Instalacdo de postos junto ao parque de
estacionamento existente na entrada da AHP, no
Largo Dom Manuel | e no parque de
estacionamento do Alardo

Instalacdo de postos no parque de
estacionamento existente, e a ordenar no ambito
da medida 1.1.3, junto ao cemitério. Necessita
aumento de poténcia.

Instalacdo de postos de
Castelo Novo 1.4.1/4 | carregamento elétrico na
AHP Castelo Novo

Instalacdo de postos de
Castelo Rodrigo 1.4.1/5 | carregamento elétrico na
AHP Castelo Rodrigo

Instalagdo de postos de
ldanha-a-Velha 1.4.1/6 | carregamento elétrico na
AHP Idanha-a-Velha

Instalacdo de postos na bolsa de estacionamento
a criar no ambito da medida 1.1.4, junto ao PT

Instalacdo de postos de
Linhares da Beira 1.4.1/7 | carregamento elétrico na
AHP Linhares da Beira

Instalagdo de postos junto aos lugares propostos
junto ao PT existente

Instalacdo de postos junto aos lugares de
estacionamento a criar na via de acesso norte da
AHP e na Devesa, junto ao edificio da Junta de
Freguesia. Podera necessitar de instalacdo de PTs.

Instalagdo de postos de
Marialva 1.4.1/8 | carregamento elétrico na
AHP Marialva

Instalacdo de postos de
Monsanto 1.4.1/9 | carregamento elétrico na
AHP Monsanto

Instalagdo de postos junto aos lugares de
estacionamento do Baluarte, junto ao PT existente

Instalacdo de postos de Instalacdo de postos nos lugares de

Sortelha 1.4.1/11 | carregamento elétrico na estacionamento existentes junto ao PT nas
AHP Sortelha imedia¢Oes da Porta Nova, a poente da AHP
Instalacdo de postos de Instalagdo de postos numa bolsa de

Trancoso 1.4.1/12 | carregamento elétrico na estacionamento existente, junto ao PT, a norte da
AHP Trancoso AHP

Integracdo de frotas elétricas ou de outras fontes de emissdes zero
nos servicos de TCR

A integracao de frotas elétricas ou de outras fontes de emissGes zero nos servicos de TCR das
AHP representa um passo importante na direcdao da mobilidade sustentavel e da preservagao

do patrimoénio histérico e ambiental da regido. Esta iniciativa alinha-se perfeitamente com as
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diretrizes europeias e nacionais para a reducao de emissfes e a promocao de transportes

mais limpos, bem como com o projeto "Rumo a Neutralidade Carbénica">.

A base legal para esta transicdo assenta em varias legislacdes e iniciativas europeias. O Pacto
Ecoldgico Europeu?, lancado em 2019, estabelece a meta ambiciosa de neutralidade climatica
até 2050, incentivando fortemente a ado¢ao de veiculos de baixas e zero emissoes. A Diretiva
2019/1161/UE reforca este compromisso, promovendo a aquisi¢do de veiculos de transporte
rodoviario ndo poluentes e energeticamente eficientes. Adicionalmente, o Regulamento (UE)
2019/1242 estabelece normas de desempenho em matéria de emissdes de CO2 para veiculos
pesados novos, impulsionando o desenvolvimento de tecnologias de baixas emissoes

aplicaveis a autocarros.

A implementacdo de transportes sustentaveis, também em areas de baixa densidade, tem
vindo a ganhar destaque em varias partes do mundo. Na regido de Vastra Gotaland, em
Ulricehamn, na Suécia, foi implementado um Transporte a pedido utilizando miniautocarros
elétricos, para melhorar a mobilidade urbana, especialmente em areas com lacunas na
cobertura de transporte publico tradicional. Este sistema flexivel adapta-se as necessidades
dos residentes locais, reduzindo a dependéncia de automdveis particulares, as emissdes de

gases poluentes e melhorando a acessibilidade em areas de baixa densidade populacional.

o

FONTE: www.ulricehamn.se FONTE: www.vastsverige.com

3 https://comunidades.greenvolt.com/2023/03/21/energia-renovavel-aldeias-historicas-portugal/

4 https://www.consilium.europa.eu/pt/policies/green-deal/
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O documento “Clean Bus Europe Platform Study Tour Gothenburg™ apresenta a estratégia da
Vasttrafik, empresa de transportes publicos da regido Vastra Gotaland, na Suécia, para reduzir
as emissBes de CO2. O objetivo principal é aumentar a participa¢do de viagens sustentaveis na
regidao, com marcos como acessibilidade geografica, simplicidade, seguranca, inclusdo e baixo
impacto ambiental. A Vasttrafik destaca a importancia da eletrificagdo dos autocarros como
pilar fundamental da sua estratégia. A empresa implementou um processo de aquisi¢do de
autocarros elétricos, com cerca de 160 veiculos adquiridos em 2020/2021 e planos para mais

250 em 2022/2023.

A Vasttrafik reconhece a importancia da colaboracdo com diversos stakeholders, incluindo
operadores de transporte, autoridades politicas e a comunidade, para o sucesso da sua

estratégia de mobilidade sustentavel.

Na Escdcia, a cidade de Aberdeen langou a uma frota operacional de autocarros movidos a
hidrogénio ha alguns anos, marcando um avanc¢o significativo na mobilidade urbana
sustentavel. Este projeto, com um investimento de £8,3 milh8es, incluiu veiculos com 60
lugares que reduzem significativamente as emissdes de CO2. A iniciativa, apoiada pela Camara
Municipal, governo escocés e Unido Europeia, utilizou uma estacdo de producdo e
abastecimento de hidrogénio existente, permitindo reabastecimentos rapidos em menos de
10 minutos. Aberdeen planeou expandir a produc¢do de hidrogénio verde, visando alcancar 3,5
toneladas diarias nos anos seguintes, demonstrando um forte compromisso com a transicdo

para energias limpas no transporte publico.

Hydrogen

Zero Emissions

FONTE: https://www.firstbus.co.uk/aberdeen/plan-journey/zero-emission-mission/hydrogen-buses

® https://cleanbusplatform.eu/storage/files/vastraffik-uitp-besok-14-april-2023.pdf
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A implementacao de uma frota de autocarros movidos a hidrogénio apresenta-se como uma
solu¢do inovadora e alinhada com os objetivos de sustentabilidade. Esta tecnologia, ja em
desenvolvimento e aplicagdo em Portugal através da CaetanoBus, oferece vantagens
significativas como a reducdo drastica das emissGes de CO2, melhoria da qualidade do ar e

promocdao da imagem das AHP como um destino turistico sustentavel e inovador.

O recente projeto da CaetanoBus na regidao do Médio Tejo, que envolve o fornecimento do
autocarro H2.City Gold para uma rota de 200 km que liga seis cidades principais, demonstra a
viabilidade e o potencial desta tecnologia em contextos regionais semelhantes a area de
influéncia das AHP. Este projeto, inserido na iniciativa europeia Hy2Markets, evidencia como o

hidrogénio pode ser uma solucdo de futuro.

FONTE: https://caetanobus.pt

O quadro a seguir apresenta uma andlise concisa das vantagens e desvantagens desta
tecnologia, fornecendo uma base para a avaliagdo da sua viabilidade no contexto regional em

questao:

= Emissdes zero no ponto de uso (apenas
vapor de agua)

*  Rapido reabastecimento (comparavel aos
veiculos a combustao)

= Alta eficiéncia energética das células de *  Desafios no armazenamento e transporte do
combustivel hidrogénio

= Potencial para uso de energia renovavel na
produgdo de hidrogénio

= Autonomia comparavel aos veiculos
convencionais

. Infraestrutura de abastecimento limitada

= Custos elevados de producdo e infraestrutura

= Eficiéncia global do processo pode ser baixa

= Tecnologia ainda em desenvolvimento

= Silencioso e suave na operagdo = Custo inicial elevado dos veiculos
= Versatilidade (aplicavel a diversos tipos de . ~ .
. @p P = Necessidade de manuten¢do especializada
vefculos)
= Potencial para armazenamento de energia = Perce¢do publica sobre seguranca ainda em
em larga escala evolugdo
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Estes casos oferecem valiosas licGes para a implementacdo de transportes sustentaveis. A
adaptacdo destas solu¢Bes ao contexto da area regional onde se insere a rede AHP requer

uma abordagem cuidadosa e personalizada.

A implementacdo de um sistema de transporte a pedido, como o proposto na medida 1.2.1
“Rede de Transporte a Pedido das AHP", pode ser uma solu¢do eficaz para as AHP. Este sistema
permite uma utilizacdo mais eficiente dos recursos, adaptando-se as flutua¢des sazonais do
turismo e as necessidades variaveis dos residentes. Além disso, a flexibilidade deste modelo
pode ajudar a superar os desafios associados a baixa densidade populacional de muitas das
aldeias. Essa proposta assenta na utilizacdo de taxis para realiza¢cdo das viagens. Neste sentido,

uma das imposi¢cdes pode ser uma transi¢do progressiva para viaturas elétricas.

A transicao para uma frota de emissées zero na area de influéncia das AHP deve ser gradual e
bem planeada. Inicialmente, podem ser implementados novos projetos-piloto numa ou duas
aldeias, permitindo a avaliagdo e ajuste do sistema antes da sua expansdo. Com base nas
caracteristicas Unicas das AHP, incluindo a sua topografia desafiante e o estatuto de
patriménio classificado ou em vias de classificagdo, sugere-se considerar as seguintes
propostas para a integracdo de frotas elétricas ou de outras fontes de emissGes zero nos

servicos de Transporte Coletivo Regular:

“* Programa "Mobilidade a Pedido Verde": inspirado nos sistemas de transporte a pedido

implementados na AHP de Linhares da Beira e como sugerido no subcapitulo 1.2.1, este
programa utilizaria uma frota de veiculos elétricos de pequeno e médio porte para oferecer o

servico flexivel e personalizado proposto.

* Iniciativa "Hidrogénio Verde na rede AHP": seguindo o exemplo de Aberdeen, na Escdcia, este

projeto ambicioso exploraria a viabilidade de implementar veiculos movidos a hidrogénio
verde nas rotas de transporte publico que servem as AHP. Numa fase inicial, seria
desenvolvido um estudo de viabilidade para a producdo local de hidrogénio verde, utilizando
fontes de energia renovavel disponiveis na regido. Simultaneamente, seria analisada a
possibilidade de integrar tecnologia CaetanoBus nos veiculos, considerando a vasta
experiéncia da empresa portuguesa no desenvolvimento de autocarros a hidrogénio.
Confirmando-se a viabilidade do projeto, uma frota piloto de veiculos a hidrogénio seria
implementada para efetuar a ligacdo entre as Aldeias, as sedes de concelho e, eventualmente,

a rede transfronteirica.
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A colaboracdo com entidades locais, nacionais e europeias sera fundamental para garantir o
financiamento e o apoio técnico necessarios. Programas europeus de desenvolvimento
sustentavel e fundos destinados a transicdo energética poderiam ser fontes valiosas de

recursos para este projeto ambicioso.

Ao implementar um sistema de transporte coletivo de emissBes zero, a Rede AHP ndo so
contribuird significativamente para os objetivos de neutralidade carbdnica, mas também
reforcard a sua atratividade como destino turistico sustentavel. Além disso, pode reforcar o

seu posicionamento como destino “eco-friendly”, atraindo visitantes conscientes do ambiente.

Promover modos limpos e sustentaveis nas operacdes de logistica

A expansdo acelerada do e-commerce, impulsionada pela digitaliza¢cdo, tem transformado o
setor logistico, exigindo solucbes de transporte mais sustentaveis devido as pressdes
ambientais. Na Rede AHP, com vista a certificacdo destas aldeias, é necessario adotar medidas
que promovam a descarbonizacdo e regulem a circulacdo. Além disso, as atividades
econdmicas locais, como artesanato e produtos regionais, também podem participar do

comércio online, resultando no movimento de mercadorias dentro e fora das aldeias.

Varias cidades tém definido como objetivo estratégico a descarbonizacdo nas proximas
décadas, sendo a atividade de operacdo logistica uma parcela relevante, que deve estar

devidamente planeada e regulamentada.

Além das tradicionais operacBes de carga e descarga, que geralmente abastecem as cidades,
as alteracbes dos habitos de vida estdo a ter implicagdes nas transacdes realizadas e

consequentemente na logistica associada.

E importante ainda referir a aceleracdo do ritmo de vida, baseada no desenvolvimento das
tecnologias de informag¢do e comunicacdo, mesmo em locais onde a densidade populacional é
baixa. A diversidade de servicos, a crescente procura e a variedade de locais de entrega,
associados a expectativas cada vez mais exigentes do consumidor, faz com que seja dificil
prever as necessidades reais associadas a este tipo de transporte e logistica. Assim, torna-se

essencial criar solu¢des de logistica que permitam realizar estas opera¢des de forma eficaz e
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sustentavel, de modo a se cumprirem os objetivos de descarbonizacdo das cidades, em vez de

oS piorar.

Ndo existindo uma solu¢do Unica para resolver todos os problemas da logistica de entrega e

distribuicdo de encomendas, o que deve ser promovido para a sua sustentabilidade, é a

aplicacdo customizada de um conjunto conveniente de solu¢bes que satisfacam as

necessidades especificas de cada local. Poderdo estar enquadradas nas operac¢des de logistica

para as AHP as seguintes medidas:

J
0‘0

Promover a utilizacdo de veiculos menos poluentes para a distribuicdo de mercadorias;

Incentivar a transi¢do para vefculos elétricos ou ndo poluentes nas operacdes logisticas. Na distribuicdo
last-mile a op¢do podera ser viaturas elétricas de pequenas dimensdes ou por e-cargo bikes, permitindo

uma maior flexibilidade na entrega e eficiéncia.
Otimizacdo de rotas de entrega através de IA;

Apresenta-se como uma estratégia eficaz para melhorar a eficiéncia operacional, reduzir custos e
minimizar o tempo de entrega. Com base em dados histéricos e atualizagdes continuas, utilizagdo de
algoritmos avancados, rastreamento e atualiza¢bes em tempo real, previsdes de procura, preferéncias do

cliente e incorporacdo de critérios de sustentabilidade e seguranca.

Tecnologia de rastreamento em Tempo Real;

Desempenha um papel fundamental na modernizacdo e otimiza¢do da cadeia de suprimentos,
permitindo melhorias na eficiéncia operacional, reducdo de custos, uma visibilidade mais precisa e

eficiente dos produtos em transito e maior satisfacao do cliente.
Criagcdo de pontos de entrega e distribuicdo locais;

Aimplementacdo de pontos de entrega e distribui¢do de encomendas nas AHP surge como uma solugdo
estratégica para melhorar a eficiéncia logfstica, reduzir o trafego de viaturas de entrega nas aldeias e
promover uma mobilidade mais sustentavel. Esta medida visa, sobretudo, evitar que as viaturas de
transporte de encomendas circulem indiscriminadamente pelas estreitas ruas das aldeias, preservando o

ambiente histérico e minimizando o impacto ambiental.

Uma das solugBes propostas é a utilizacdo dos postos de turismo como centros de recegdo e distribuicdo
de encomendas. Estes locais, j& existentes nas aldeias, poderiam funcionar como pontos centrais onde as
encomendas, especialmente as de carater particular, seriam recebidas e armazenadas temporariamente.
Posteriormente, a distribui¢do das encomendas poderia ser feita através de veiculos elétricos (medida
1.3.3) ou bicicleta, minimizando as emissGes de gases poluentes, ou, alternativamente, os habitantes
poderiam recolher as suas encomendas diretamente no posto de turismo. Esta abordagem ndo so
reduziria 0 nimero de veiculos de entrega a circular, como também contribuiria para a promogdo de

praticas mais ecoldgicas e sustentaveis.
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Para garantir a viabilidade desta solucdo, é essencial avaliar a capacidade e a disponibilidade dos postos
de turismo em integrar este servico adicional. A aceitacdo por parte destes agentes locais sera
determinante para o0 sucesso da iniciativa. Além disso, serd necessario identificar em quais aldeias esta
medida faz mais sentido, levando em consideragdo o volume de encomendas, a infraestrutura existente e

as necessidades da populagdo.

Uma segunda op¢do, mais de ambito municipal, seria a instalacdo de cacifos em pontos estratégicos
(normalmente locais de passagem como interfaces de transportes), onde é possivel entregar e recolher

as encomendas.

A criagdo destes pontos de entrega e a utilizagdo de veiculos elétricos para a distribuicdo representam
um passo importante no sentido de uma mobilidade mais sustentavel, alinhada com os objetivos de

preservagdo ambiental e patrimonial das Aldeias Histéricas de Portugal.
Restricdo e controlo das cargas e descargas;

A Itélia tem implementado iniciativas inovadoras de coleta de resfduos "porta a porta" utilizando veiculos
elétricos pequenos como forma de incentivar a reciclagem e promover praticas mais sustentaveis. Esse
tipo de coleta é parte de um esfor¢o mais amplo para reduzir as emissées de carbono e aumentar a
eficiéncia na gestdo de resfduos urbanos e rurais. Foi referido pelo municfpio do Fund&o, a intencdo de
avancar com um projeto pilote deste tipo na AHP de Castelo Novo. Podem destacar-se as seguintes

caracterfsticas principais:

O Veiculos elétricos pequenos: a coleta seria feita com vefculos elétricos de pequeno
porte, que sdo mais adequados para circular em areas urbanas densas e em regides
histéricas com ruas estreitas. O uso de veiculos elétricos ndo apenas diminui as
emissBes de gases poluentes, mas também contribui para uma menor polui¢do

sonora, 0 que é importante em areas urbanas e histoéricas.

O  Sistema "porta a porta": os residuos sdo recolhidos diretamente nas casas dos
moradores, o que facilita a separacdo e reciclagem dos materiais. Esse sistema é
mais eficiente e personalizado em compara¢ao com os métodos tradicionais de

coleta em pontos centralizados.

O  Balde com cddigo de barras: cada residéncia receberia baldes ou contentores
equipados com um codigo de barras. Esse codigo seria lido pelos funciondrios da
coleta para validar a recolha e garantir que o lixo esta devidamente diferenciado.
Esse sistema de rastreamento permite maior controle e monitoramento das taxas de
reciclagem, além de possibilitar a aplicagdo de incentivos ou penalidades com base

na participagdo dos moradores.

As imagens seguintes ilustram um exemplo de veiculo desenvolvido pela ALKE: uma versdo das viaturas
elétricas ATX, equipada com reservatorio para a operacdo de recolha de lixo, similar ao que poderia ser
utilizado inicialmente no projeto piloto na aldeia de Castelo Novo. Esse modelo é ideal para um sistema

de coleta "porta a porta".

76



V/ww%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

FONTE: www.alke.pt

No que tange as operag¢oes logisticas convencionais, os municipios enfrentam atualmente uma crescente
pressdo para reduzir o impacto ambiental em linha com as exigéncias globais de sustentabilidade e
eficiéncia no uso dos recursos. Esta tendéncia é particularmente relevante no contexto das AHP, onde a
preservagdo do ambiente natural e patrimonial é uma prioridade. As empresas que operam neste
territério devem adaptar-se a novas exigéncias, promovendo soluc¢des de transporte que reduzam a

pegada ecoldgica e contribuam para a descarbonizagdo das suas atividades.

No cenario das AHP, os servicos de logistica j& recorrem frequentemente a viaturas ligeiras, adequadas as
caracterfsticas dos centros histéricos, onde a circulacao de veiculos de grande porte € limitada. Contudo,
a regulacdo da circulagdo dentro das aldeias e a necessidade de minimizar as emissdes de carbono
exigem a implementacdo de novas medidas que incentivem o uso de modos de transporte ainda mais

limpos e sustentaveis:

Veiculos elétricos ou movidos a energias alternativas nas opera¢des de carga e descarga;

A utilizacdo de vefculos elétricos ou movidos a energias alternativas, como o hidrogénio, para as
operagdes de carga e descarga, seria uma das a¢oes recomendadas. Estes veiculos, além de reduzirem
as emissdes de gases com efeito de estufa, operariam de forma mais silenciosa, o que seria

particularmente importante para a preservacdo do ambiente tranquilo das aldeias.
Otimizacdo da logistica;

Aimplementacdo de solugdes de logistica partilhada, que permitissem a coordenac¢do das operagdes de
varias empresas, seria uma medida eficaz para reduzir o trafego de veiculos e, consequentemente, as
emissBes associadas. A criacdo de pontos de consolida¢do de mercadorias a nivel municipal, onde as
cargas pudessem ser transferidas para veiculos de menor porte e sustentaveis, seria outra estratégia a

considerar.

Sensibiliza¢do e o envolvimento das empresas locais;

A sensibilizagdo e o envolvimento das empresas locais sao elementos cruciais para a implementagdo de
praticas logisticas sustentaveis. A conscientizacdo deve ser promovida por meio de campanhas que
demonstrem os beneficios ambientais e econdmicos dessas praticas, mostrando que a sustentabilidade
ndo é apenas uma obriga¢do, mas uma oportunidade para melhorar a eficiéncia operacional e reduzir
custos a longo prazo. A adogdo de solugbes como vefculos elétricos, logfstica partilhada e otimizacdo de
rotas pode ndo so reduzir as emissdes de carbono, mas também aumentar a competitividade das

empresas.
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O projeto do mini-hub Colibri, em Montreal, oferece um modelo inspirador para as AHP na

busca por uma logistica mais sustentavel. Foram implementados sistemas de entrega

descarbonizados utilizando bicicletas e pequenos veiculos elétricos nos trechos last-mile.

As imagens a seguir ilustram dados sobre como as bicicletas de carga desempenham um
papel importante para evitar o transporte motorizado de mercadorias. As e-cargo bikes atuais,
especialmente as equipadas com assisténcia elétrica, permitem transportar de 40 a 250 kg. Do

ponto de vista legal, essas bicicletas continuam a ser classificadas como bicicletas em toda a

UE, desde que a assisténcia elétrica seja desativada a 25 km/h, que a poténcia maxima seja de
250 watts e que respeitem os limites de dimensdes e peso estabelecidos pelos cédigos de
transito nacionais. A oferta de bicicletas de carga tem-se diversificado, com modelos de duas,

trés e até quatro rodas, voltados tanto para uso pessoal quanto comercial.

UMA VERDADEIRA ALTERNATIVA AO AUTOMOVEL:
A BICICLETA DE CARGA

Inquérito*: "Na auséncia de um servigo
de partilha de bicicletas de carga, como
teria feito a sua viagem?", 2018,

em percentagem

*Inquérito aos 931 utilizadores iniciais de
bicicletas de carga partihadas na Alemanha

e naAustria

(@ EUROPEAN MOBILITY ATLAS 2021 / (ASS

apé detransportes de decarro  ndo teria feito
pablicos  bicicleta aviagem
UMA BICICLETA PARA CADA NECESSIDADE
Tipos de bicicletas de carga disponiveis para o transporte de mercadorias e criangas com indicagao do peso do veiculo e do peso maximo
admissivel
[ Transporte de mercadorias Transporte de criangas ‘ Carga atil, emkg P =Pesodoveiculo PMP = Peso maximo permitido
excl. ciclista (75kg) incl. ciclista (75kg)

© EUROPEAN MOBILITY ATLAS 2021 / CYCLELOGISTICS: VW

&

N Automével compacto
Carregador frontal (P=50kg, PMP=250kg) Carregador traseiro (P=75kg, PMP=300kg) (P=1260kg, PMP=1730kg)

3 RODAS

POUPE DINHEIRO, UTILIZE UMA BICICLETA DE CARGA
Custos médios de um carro pequeno vs. custos de uma bicicleta de carga elétrica, por ano (15.000 km), em euros

@ EURCPEAN MOBILITY ATLAS 2021/ VCD

516 € Custos de reparagdes 250 €
888 € 156 €
Seguros, imposto sobre veiculos automoveis Seguro
1104 € Combustivel/eletricidade 34€
T\ A140€ cimovscenozoumon 716 €
o o 0,28€/km 0.05€/km
20.000€ Prego de aquisigdo 4000 €

FONTE: Atlas Europeu da Mobilidade, 2021
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A cidade de Londres introduziu uma zona de ultra-baixas emisstes (ULEZ), onde apenas
veiculos que atendem aos rigorosos padrées de emissdes podem circular livremente. Além
disso, 0 uso de e-cargo bikes e veiculos elétricos para entregas last-mile tem crescido

significativamente, especialmente em areas historicas e de grande valor patrimonial.

Como sugestdo de solugdo para as AHP, poderia pensar-se na implementacdo de uma
logistica verde, inspirada no modelo da Zhero® A proposta seria construir uma frota
sustentavel desde o inicio, com foco em emissdes zero e eficiéncia energética, alinhada as
metas ambientais de longo prazo. Isso permitiria as AHP ndo sé atender as exigéncias por
solu¢des mais limpas e eficientes, mas também se posicionar como lider em responsabilidade
social e ambiental no setor, garantindo um servico de alta qualidade sem comprometer o

meio ambiente.

L070 ZGH|

FONTE: www.zhero.app

Esses exemplos demonstram que a implementacdo de modos limpos e sustentaveis nas
operacoes logisticas ndo so é possivel, como também traz beneficios significativos para a
preservacao do ambiente e do patriménio histérico. As Rede AHP poderia adotar abordagens

semelhantes, adaptando-as as suas necessidades especificas e a sua realidade local.

Implementagdo de zonas de emissdes reduzidas

A implementacdo de zonas de emissdes reduzidas podera surgir no seguimento da medida

1.1.1 proposta.

© https://www.zhero.app/about
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O estudo "The development trends of low- and zero-emission zones in Europe"’, no ambito do
“Campanha Cidades Limpas” (Clean Cities Campaign), publicado em 2022, evidencia a
crescente implementacdo de Zonas Emissdes Reduzidas (ZER) e Zonas de Emissdes Zero (ZEZ)
na Europa. O estudo demonstra que estas zonas sdo ferramentas essenciais para alcancar a
neutralidade carbdnica nas cidades, reduzir a poluicdo atmosférica e melhorar a qualidade de

vida dos cidaddos.

O estudo destaca a crescente implementacdo de Zonas de Baixas Emissdes como uma
estratégia para combater a poluicdo do ar e atingir metas climaticas. Para as Aldeias Historicas
de Portugal, a criacdo de Zonas de EmissGes Reduzidas (ZER), em linha com essa tendéncia

europeia, é crucial.

Um estudo da Camara Municipal de Lisboa, realizado em 2020, para Zona de Emissdes
Reduzidas Avenidas - Baixa - Chiado, apresentou exemplos praticos de implementacdo de
Zonas de EmissBGes Reduzidas (ZER) nas cidades de Barcelona e Oslo, com abordagens

distintas adaptaveis as AHP.

No infcio de 2020, Barcelona implementou a Zona de Baixas Emiss&es (ZBE) para combater a
poluicdo atmosférica que causou 350 mortes em 2018. A ZBE, ativa em dias Uteis entre 7h e
20h, abrange 95 km?, incluindo a cidade de Barcelona e municipios vizinhos. A medida
restringe a circulagdo de cerca de 50 000 veiculos altamente poluentes, como carros a
gasolina anteriores a 2000 e veiculos a diesel anteriores a 2005, e resultou numa reducdo de

15% nas emissdes de NO2.

A ZBE de Barcelona prevé exce¢des para situacdes especificas, como familias de baixa renda,
pessoas com mobilidade reduzida e servicos essenciais. Veiculos ndo certificados podem
obter autorizacdo especial para circular por um dia, até dez vezes por ano, mediante
pagamento. Taxis, TVDE e veiculos pesados estdo sujeitos a ZBE, mas estes Ultimos tiveram
um ano de adaptacdo. As multas por infragdo variam conforme a idade e o nivel de emissBes

do veiculo.

7 https://cleancitiescampaign.org/wp-content/uploads/2022/07/The-development-trends-of-low-emission-and-zero-
emission-zones-in-Europe-1.pdf
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Oslo, por sua vez, tem implementado, desde 1990, um conjunto de medidas para reduzir o
trafego motorizado no centro da cidade, culminando num compromisso em 2015 para banir
completamente os carros. A estratégia inclui a eliminacdo gradual de estacionamento, a
construcdo de ciclovias, incentivos a aquisicao de bicicletas (elétricas e de carga), melhoria do

transporte publico e a aplicacdo de portagens urbanas desde 1990.
Com base nessas informac@es, referem-se possiveis medidas para as AHP:

“* Implementacdo de ZER nas AHP

As AHP, dada a sua dimensao e caracteristicas Unicas, representam um contexto ideal para a
implementacdo de ZER, restringindo o acesso a veiculos poluentes e privilegiando modos de

transporte sustentaveis.
** Restricdo gradual do acesso a veiculos poluentes

Implementar uma estratégia faseada para a restricdo de vefculos poluentes nas ZER. A
primeira fase poderia incluir a proibicdao de circulagdo de veiculos a gaséleo mais antigos,
seguida da restricdo gradual de veiculos a gasolina e, por fim, a implementacédo total da ZER,

permitindo apenas a circulacdo de veiculos elétricos ou de emissdes muito baixas.
** Incentivos a utilizacdo de veiculos elétricos

Para além das restri¢des, é crucial implementar um conjunto de incentivos a utilizagdo de

veiculos elétricos nas AHP. Destacam-se as medidas 1.3.3 e 1.4.1.
** Criagdo de um sistema de transportes publicos eficientes e flexiveis

Aimplementacdo de ZER deve ser acompanhada pelo desenvolvimento de um sistema de
transportes publicos atrativo, eficiente e flexivel, que responda as necessidades de residentes

e visitantes. Neste ambito destaca-se a medida 1.2.1 proposta.

“* Envolvimento da comunidade

O sucesso da implementacdo de ZER depende do envolvimento ativo da comunidade local. E
fundamental promover ac8es de sensibilizacdo e comunicacdo para informar os residentes,
comerciantes e visitantes sobre os beneficios das ZER, as restricdes de acesso e as
alternativas de transporte disponiveis. A participacdo publica é crucial para garantir a

aceitacdo e o0 apoio da comunidade a estas medidas.
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Em conclusdo, a implementacdo de Zonas de Emissdes Reduzidas (ZER) eficazes é crucial para

que Portugal, e em particular as AHP, atinjam os seus objetivos de sustentabilidade e de

preservacao do patriménio.

Zona

GSc~Zono de emissdes reduzidos (ZER)

Além das ZER, vale destacar que as Zonas de Trafego Limitado (ZTL), presentes em cidades
como Florenca, Pisa e Roma, oferecem um modelo eficaz para a implementacdo de Zonas de
EmissBes Reduzidas (ZER). Embora o foco das ZTLs italianas seja a restricdo geral do trafego
em dreas centrais, muitas das suas caracteristicas sdo aplicaveis as ZER, que visam
especificamente a reducdo da poluicdo proveniente de veiculos. Em suma, as ZTLs, embora
com um objetivo mais amplo, demonstram a eficacia de medidas de restricdo de trafego em
areas sensiveis. Adaptando as suas caracteristicas e focando na reducdo de emissdes, as AHP
podem implementar ZER eficazes, em complemento a medida 1.1.1. proposta, preservando o

seu patrimoénio e proporcionando um ambiente mais saudavel.

1.5.

Mobilidade como experiéncia turistica

Rede de percursos ciclaveis na area de influéncia da Rede AHP

Uma das principais barreiras a ado¢do da bicicleta nas deslocacbes quer diarias, quer
ocasionais (turfsticas), sdo questdes relacionadas com a seguranca e o conforto. A criagdo de
percursos ciclaveis apresenta-se por isso como uma das medidas mais importantes para a

promocao do uso da bicicleta como modo de transporte competitivo e viavel.
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No caso da area de influéncia da rede das AHP, verifica-se a existéncia de dois percursos

ciclaveis distintos: a GR22 e a Rede de Percursos Ciclaveis das Aldeias Histoéricas de Portugal.

A GR22, que liga as 12 Aldeias Histéricas de Portugal por etapas, num percurso circular de
cerca de 600km, é mais vocacionado para trekking (caminhada de longa distancia), tendo
também uma componente de ciclismo de montanha (BTT). Esta rede, dividida em 13 setores, é
pensada para quem deseja realizar atividade fisica intensa, explorando paisagens naturais,

culturais e histéricas ao longo das aldeias.

A Rede de Percursos Ciclaveis das Aldeias Historicas de Portugal, tal como o nome sugere, é
uma rede de trilhos ciclaveis que conecta cada aldeia histérica a sua envolvente natural, e,
sempre que possivel, a outras aldeias histéricas proximas. Cada aldeia dispde de percursos
proprios, organizados em quatro niveis de dificuldade: facil, médio, dificil e muito dificil. Esta
rede abrange aproximadamente 3.500 km, distribuidos por 46 percursos, proporcionando

uma experiéncia de descoberta das paisagens e da cultura Unicas de cada aldeia.

Com a presenca destas duas redes de percursos, considera-se que as Aldeias Historicas de
Portugal estdo bem servidas em termos de percursos ciclaveis, especialmente tendo em conta
as caracteristicas geomorfoldgicas da regido. Deste modo, ndo se verifica a necessidade de

novas propostas neste ambito.

Implantagdo de pontos de parqueamento para bicicletas na Rede
AHP

A existéncia de uma rede de percursos ciclaveis na area de influéncia da Rede AHP tem de ser
complementada com a instala¢do de uma rede de parqueamento para bicicletas, fundamental

para garantir o sucesso das medidas com vista ao incremento de desloca¢Bes neste modo.

Os pontos de parqueamento a criar deverdo estar bem distribuidos em locais com acesso
facilitado a rede de percursos ciclaveis, principalmente junto aos principais geradores de
viagens e pontos importantes como equipamentos coletivos, areas de lazer, servicos e
comércio, interfaces de transportes e pontos de interesse. Com uma boa rede de

estacionamento de bicicletas pretende-se prevenir situacdes de roubo e vandalismo,



V/WE@Cy PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

satisfazendo as necessidades da parcela da populacdo que ja usa a bicicleta nas suas

desloca¢des, mas também encorajar mais pessoas a utilizar a bicicleta.

Assim como a implementacdo da rede de percursos ciclaveis, sugere-se a realizacdo de um
estudo para identificar os locais mais adequados para a instalacdo de pontos de
pargueamento para bicicletas. Esse estudo devera também avaliar a capacidade necessaria de
cada ponto, compreendendo que o numero de vagas deve ser ajustado conforme a procura

estimada em cada érea.

Dessa forma, as infraestruturas relacionadas ao estacionamento de bicicletas deverdo ter as

seguintes carateristicas:

** Localizar-se o mais perto possivel do local de acesso ao destino que servem, de uma forma

visivel, acessivel e conveniente;

** Devem localizar-se onde os utilizadores se sintam confortaveis e seguros em deixar as

bicicletas. Devem também ser alvo de limpeza e manutencdo frequentes;

** Bem desenhadas com locais de estacionamento adaptaveis a diferentes tipos e tamanhos de

bicicletas. Devem ser espagosas de modo a facilitar as operacées de entrada e saida;

** Devem ter capacidade suficiente (cerca de 20% acima da procura maxima usual).

A escolha do local para a colocacdo de estacionamentos deve considerar o tipo de
equipamento associado e o tipo de estacionamento a que se destina. Para estacionamentos
ligados a atividades de curta duracdo (como compras), a distancia da entrada ndo deve
exceder 25 metros. No caso de atividades de longa duracdo (como o uso de transporte
coletivo), tolera-se uma distancia maxima de 50 metros. Em qualquer situacdo, o
estacionamento para bicicletas nunca deve ser instalado a uma distancia maior da entrada do
que o estacionamento automdvel mais proximo (com exce¢do do estacionamento para

pessoas com mobilidade reduzida).

Os suportes de estacionamento devem, preferencialmente, ser do tipo Sheffield ou "U"
invertido, permitindo que a bicicleta fique presa em dois pontos, evitando-se ao maximo as

solucdes em que a bicicleta é fixada apenas pela roda.
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Podera optar-se, sempre que justificavel, por abrigos fechados, tal como sugerido
anteriormente para o servico de bicicletas partilhadas (medida 1.3.1), que sdo tipos de
estacionamento que ocupam mais espaco, tendo maior impacte visual, mas mais seguros e

mais requisitados quando se trata de estadias mais longas ou em locais mais remotos.

Tendo em conta todos os pontos turisticos, interfaces, servicos publicos, estabelecimentos de
salde e ensino relevantes, e ainda polos de comércio relevantes, estimam-se ser necessarios

pelo menos cerca de 280 estacionamentos por toda a area de influéncia das AHP,

reconhecendo que serdo necessarios mais, consoante a rede ciclavel delimitada.

Esta proposta serd faseada, sugerindo-se a instalagdo, numa 1?2 fase, de um total de 65
parqueamentos nas AHP, nas respetivas sedes de concelho e em interfaces de transporte
relevantes, cada um com pelo menos 3 suportes (6 lugares). Na 22 fase deverdo ser instalados

pargueamentos nos restantes locais estratégicos identificados.

Correcao de descontinuidades em passeios

Um dos problemas verificados na AHP Belmonte prende-se com a falta de corredores
pedonais continuos que permitam aos pedes circularem de forma comoda e segura. Este

facto é dissuasor, levando muitas pessoas a optar por outro modo em vez de se deslocar a pé.
Os problemas verificados sdo de diversa ordem, destacando-se:

“* Passeios com interrupcdes em determinados trechos;
“* Auséncia de passeio;

R/ . . .
** Passeios subdimensionados;
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“* Passeios ndo rebaixados nos atravessamentos pedonais;
¢ Falta de passadeiras.
Assim, torna-se necessario corrigir descontinuidades em alguns pontos dos corredores

pedonais mais relevantes, de modo a melhorar as condi¢cdes de circulacdo pedonal a todos os

cidaddos, garantindo uma melhor partilha do espaco viario.

Sugere-se assim, que seja realizado um levantamento mais pormenorizado destes casos, de
modo a identificar as reais necessidades de interven¢do, com vista a sua resolu¢do imediata

ou a elaboracdo de futuros projetos de requalificacdo.

Identificam-se na figura seguinte os locais sinalizados durante a visita técnica e

particularmente referidos pelo municipio.
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Figura 1.27 -Descontinuidades identificadas na AHP Belmonte

"

No Largo Bombeiros Voluntarios identifica-se descontinuidade em ambos os sentidos. Do lado
norte, de acesso a loja do cidaddo de Belmonte, identifica-se um passeio demasiado estreito,
incapaz de servir uma cadeira de rodas por exemplo. Além disso, termina sem rampa, em
cima do estacionamento e com um obstaculo no caminho. Neste local deveria ser alargado o
passeio, dar-lhe continuidade até a entrada do estacionamento da loja do cidaddo, implicando

a eliminagdo de 3 lugares de estacionamento atualmente aqui existentes.
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Do lado sul, identifica-se também um passeio estreito com obstaculos, ndo permitindo
também o acesso a cadeira de rodas. Também aqui o passeio termina sem rampa, em cima de
um local de estacionamento. Ja na descida para o local onde estacionam os autocarros de
turismo ndo existe sequer berma para circular, sendo um trajeto desconfortavel e perigoso
para os pedes. Além disso, neste local, conforme se observa na figura seguinte, existe uma
paragem de autocarro. A solucdo aqui passa por alargar o passeio e dar-lhe continuidade até
a bolsa de estacionamento. Para uma correta requalificacdo deste trecho podera ser
necessario recorrer-se a expropriacdes. Apds a requalificacdo em ambos os lados, devera

considerar-se a implementa¢do de uma passadeira.

Outro local identificado como problematico é o acesso ao Museu do Azeite. Prop8e-se criar,
pelo menos, acesso desde o passeio existente, para dentro do espaco do museu através de
escadas e rampa e ter acesso ao museu por al. A constru¢do de passeio em frente ao museu é
impossibilitada por falta de espaco, sendo que apenas poderia ser considerado com uma

reformulacdo profunda da rua neste local.
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Outro local onde é pode ser necessario intervir é no lado norte do Largo Dr. Anténio José de
Almeida. Aqui existe um passeio estreito, em mau estado de conservagdo, com uma
descontinuidade a meio e sem continuidade até ao cruzamento com a Rua Pedro Alvares

Cabral. Prop&e-se assim a construcao de um novo passeio neste local.

Outro dos pontos referidos foi a falta de rampas nos passeios, no atravessamento a nascente
do edificio da camara municipal, na Rua Pedro Alvares Cabral. Propde-se a construcdo de

rampas nestes dois passeios.

Na continuidade da Rua Pedro Alvares Cabral, para nascente, identificam-se passeios muito

estreitos e nado rebaixados.

Estas interven¢des deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por forma a

garantir a preservacdo do patrimoénio.
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Melhorias de acesso e sinalética

Uma das situactes identificada na AHP do Pidddo refere-se a necessidade de melhoria do
acesso ao photopoint existente na aldeia, bem como da respetiva sinalética direcional. E de

ressalvar que este local é alvo de muitas visitas por parte de visitantes para tirar fotografias.

Figura 1.28 - Photopoint existente na AHP Pidddo e respetivo acesso

A melhoria deste acesso enquadra-se na melhoria de um percurso pedestre existente (PR3-
AGN) no tro¢o entre o Inatel e 0 acesso poente da AHP, onde se propde a construcao de uma
bolsa de estacionamento. Este percurso passa pela antiga escola, pela Capela da Senhora do

Bom Parto e junto ao photopoint. Tem ja sinalética e equipamentos de apoio (banco e caixote).
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A intervenc¢do devera permitir tornar este caminho pedonal mais acessivel a todos, através do

reperfilamento e regularizacdo do mesmo, mantendo a sua natureza.

A sinalética devera ser melhorada, tendo por base o tipo de sinalética usualmente utilizada em
percursos pedestres, com marcas e codigos internacionalmente conhecidos e aceites. Dever3
recorrer-se a placas direcionais, painéis informativos e totem a localizar nos cruzamentos ao

longo do percurso, bem como na Rua Cénego Manuel Fernandes Nogueira.
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Propostas para a integracao do transporte publico na experiéncia
turistica

Em complemento a medida 1.3.2, onde a implementacdo do carsharing sugere a integracdo
com o turismo, propde-se que esta seja uma parte crucial do modelo de negdcio,
impulsionando um turismo mais sustentavel e acessivel. A ideia é que os veiculos elétricos se
tornem uma extensdo da experiéncia turistica, permitindo aos visitantes explorarem a regido
onde se inserem as AHP de forma independente, mas ecologicamente correta. Além disso,
essa medida contribuird para promover estes destinos como locais que valorizam a

preservacao do patriménio histérico e ambiental.

Turismo e transporte sdo indissociaveis. Para viajar, o turista precisa de boas formas de se
deslocar, tanto entre destinos como dentro das localidades. A experiéncia com as vias urbanas,
a sinalizacdo, a seguranca e até o atendimento na compra de bilhetes influencia a visdo do

viajante sobre os destinos.

Os proprios meios de transporte podem transformar-se em atraces turfsticas, seja pela sua
infraestrutura, pela qualidade dos servicos oferecidos ou pelo conteldo turistico agregado. Os
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elétricos de Lisboa, o Funicular dos Guindais no Porto e os tradicionais barcos rabelos que

cruzam o Rio Douro sdo exemplos dessa possibilidade.

A mobilidade urbana tem um papel imprescindivel no turismo. A falta de integra¢cdo do
sistema de transportes publicos pode inviabilizar uma viagem. O transporte publico deve
oferecer ligacdo entre as areas de destino e de origem, como unidades hoteleiras, terminais
rodoviarios, estacBes ferroviarias e aeroportos. A integra¢do entre modos também é essencial

para que a mobilidade urbana tenha um papel facilitador para o turismo.

De um modo geral, quando os servicos de transporte publico sdo eficientes para os
moradores, também sdo adequados para a experiéncia dos visitantes. Ainda assim, a
mobilidade urbana dos turistas merece aten¢do especial. A atividade turistica ndo depende
apenas de recursos naturais e culturais, mas também de a¢des de planeamento e gestdo que
devem incorporar medidas estruturadoras de mobilidade urbana para aumentar a

acessibilidade e a atratividade dos pontos de interesse.

A criagdo de corredores turisticos, como por exemplo, rotas de autocarro que conectam as
Aldeias Histéricas de Portugal com horarios regulares e adaptados as necessidades dos
visitantes, € um exemplo de abordagem sistémica nesse sentido. A instalacdo dessas
estruturas deve considerar a preservacdo das paisagens urbanas e naturais como geradoras
de valorizacdo dos destinos turisticos, de modo a proporcionar a percecao de uma identidade

do local visitado.

As AHP apresentam um potencial turistico impar, contudo, a integracao do transporte publico
na experiéncia turistica ainda carece de desenvolvimento. A criacdo de um sistema de
transporte publico eficiente, atrativo e adaptado as necessidades dos visitantes, como servi¢os
de ligagdo as aldeias proximas (medida 1.2.1) e a implementacdo de sistemas de bicicletas

partilhadas (medida 1.3.1), é crucial para o desenvolvimento turistico sustentavel das AHP.

Inspirada no projeto LIMA (Lindholmen Integrated Mobility Arena)®da Drive Sweden, em
Gotemburgo, Suécia, iniciado em 2018, na qual 19 parceiros desenvolveram uma solucdo

Maa$S (Mobility as a Service) onde um servico digital oferece diversas alternativas de viagem,

8 Para entender melhor o projeto LIMA, sugere-se conhecer os detalhes em: https://www.drivesweden.net/en/lima
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esta rede conectaria os principais pontos de interesse turistico através de um sistema de
transporte flexivel a pedido e outros modos partilhados, como sugerido nas medidas 1.2.1,

1.3.1,1.3.2,1.3.4 e 1.3.5 . As vantagens desse sistema de transporte para os turistas sao:

** Flexibilidade e conveniéncia: o sistema adaptar-se-ia as necessidades dos turistas,

oferecendo op¢8es de transporte personalizadas e horarios flexiveis.

** Cobertura abrangente: permitiria 0 acesso a locais de dificil acesso por transporte publico

convencional, incluindo aldeias mais isoladas e pontos de interesse turistico dispersos.

“* Sustentabilidade: a otimiza¢do de rotas e a utilizacdo de veiculos elétricos ou de baixo

consumo energético contribuiriam para a reducdo da pegada ecoldgica do turismo nas AHP.

** Integracdo com a oferta turistica: a aplicacdo maével poderia integrar informacées sobre
horarios de atragdes turisticas, eventos, restaurantes e alojamentos, proporcionando uma

experiéncia turistica completa.

A ideia do MaaS é oferecer uma combina¢cdo de diferentes servicos de mobilidade
compartilhada que juntos possam substituir em maior medida o carro particular. Para que isto
seja bem-sucedido, sdo necessérios servicos de mobilidade partilhada atraentes. E também
importante que os servicos partilhados se complementem e sejam facilmente acessiveis aos

utilizadores.

Seguindo as licGes aprendidas no projeto LIMA (medida 1.4.2), a criacdo de "Mobility Hubs",
em locais estratégicos, como parques de estacionamento, entradas das aldeias e principais
pontos de interesse turistico, funcionaria como interface entre diferentes modos de

transporte.

Os "Mobility Hubs" seriam espacos acolhedores e funcionais, com painéis informativos digitais,

sinalética clara e intuitiva, pontos de carregamento para veiculos elétricos, estacionamento
para bicicletas e servicos de apoio ao turista. Além da integracdo com a rede de transporte
flexivel a pedido, os "Mobility Hubs" poderiam oferecer servicos como sharing (medidas 1.3.1 e

1.3.2) e areas de descanso. As vantagens desse sistema de transporte para o0s turistas sdo:

+“» Melhoria da experiéncia turfstica: os "Mobility Hubs" proporcionariam aos visitantes um ponto

de referéncia centralizado para aceder a informagdes e servicos de mobilidade.
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*“*  Promocdo da mobilidade sustentével: incentivaria a utilizagdo de modos de transporte

alternativos ao automével privado, contribuindo para a reducdo do tréfego e das emissoes

nas AHP.

** Criacdo de espacos publicos de qualidade: os "Mobility Hubs" seriam concebidos como

espacos publicos atrativos e funcionais, sempre sem interferir com a imagem arquiteténica

das AHP.

Além das sugestdes acima, a Grande Rota 22 é ja uma rota turistica que combina modos
ativos de transporte, como a bicicleta e o pedonal e explora a riqueza patrimonial, natural e

cultural das AHP.

A integracdo do transporte na experiéncia turistica é fundamental para o desenvolvimento
turistico sustentavel das AHP. A implementacdo das propostas referidas contribuira para
melhorar a acessibilidade, a mobilidade e a experiéncia dos visitantes, promovendo o

crescimento econdmico e a preservacao do patriménio destas aldeias Unicas.

1.6.

Telematica

A telemdtica associada aos transportes refere-se a aplicagdo de tecnologias de
telecomunicagdo e informatica no apoio a gestdao e operagao do sistema de transportes, com
vista a otimizar a sua eficiéncia, ter uma gestdo mais inteligente e garantir a seguranca das
operac®es. E uma area que tem revolucionado o modo de interacdo entre a infraestrutura, os

veiculos e os utilizadores.

Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes nas AHP

Uma das inten¢des para a gestdo do espaco publico na Rede AHP consiste em conseguir
contabilizar os fluxos de veiculos e pedes que circulam nas areas classificadas ou em vias de

classificacao das AHP.,

A informacdo recolhida terda como objetivo:
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“* a contabilizacio de pessoas no interior das AHP;
“* a monitorizacio do trafego de entrada e saida;

“* aocupacdo de determinados locais como pontos turfsticos nas aldeias.

Os dados sdo recolhidos em tempo real e utilizados na gestao da mobilidade de visitantes da
Rede AHP, com vista a ajustar o fluxo de pessoas e criar estratégias de gestao para melhorar a

experiéncia dos visitantes e minimizar congestionamentos nas areas mais populares.

Serd feita uma andlise da capacidade de cada Aldeia Histdrica, sendo a informacdo divulgada
na plataforma digital AHP. Esta visa informar os visitantes sobre os niveis de ocupagdo das

AHP em tempo real, sugerindo alternativas menos congestionadas.

A capacidade limite de cada AHP devera ser estimada tendo por base o seguinte.

diferenca entre entradas e safdas
- medida pelos contadores a
colocar nas entradas/saidas das

Residentes (valor fixo)
Capacidade geral das AHP +
N° de visitantes admitidos

AHP
NUmero maximo de pessoas Taxa de ocupacdo - medida pelos
nos locais de maior afluxo N° méaximo de pessoas por m? | contadores de lotacdo a colocar
identificados nos locais de maior afluxo

Relativamente aos residentes, podera considerar-se a contabilizacdo feita em sede de
Diagnostico, mas sugere-se que estes valores sejam atualizados. Ja o nimero de visitantes
admitidos varia de aldeia para aldeia consoante a capacidade de cada uma. No quadro
seguinte apresentam-se os valores de populacdo residente em 2027 e o n° médio de
visitantes por dia do més mais fraco e do més mais forte, segundo os dados dos postos de
turismo das AHP. Estes valores sdo apenas indicativos do que se pode esperar em termos de
visitantes. Destaca-se que uma vez que ndo foram fornecidos dados segundo o dia da semana,
ndo foi possivel diferenciar dia Util de fim-de-semana, sendo estes valores médios dos sete

dias da semana.

Pop AHP 2021 N° médio de
AHP (estimada pelas visitantes esperados
EINS) por dia (min. - max.)
Almeida 225 127-325
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Pop AHP 2021 N° médio de
AHP (estimada pelas visitantes esperados
EINS) por dia (min. - max.)
Belmonte 104 84 - 240
Castelo Mendo 31 3-45
Castelo Novo 88 4-68
Castelo Rodrigo 46 22 - 363
ldanha-a-Velha 48 5-60
Linhares da Beira 73 13-58
Marialva 26 16-125
Monsanto 98 4-34
Piddao 46 10-64
Sortelha 1 43 - 146
Trancoso 234 10-100

Relativamente a densidade, 0,5 a 1 pessoa por m? é considerado um nivel confortavel, 1 a 2
pessoas por m? é considerado uma densidade moderada e acima de 2 pessoas por m? pode

considerar-se densidade elevada que pode gerar desconforto.

Assim, o numero de visitantes a admitir, calculado para cada nivel de ocupacdo, dependera da
capacidade da Aldeia, de onde se devera retirar o nimero de residentes que se considera um

valor fixo como estando sempre presente.

Podem sugerir-se 3 niveis de ocupac¢do, consoante os limites dos indicadores definidos, e
sinalizados na plataforma como verde (confortavel), amarelo (moderado) ou vermelho

(desconfortavel).

Existem diversas op¢des no mercado para a contagem de fluxo de pedes e viaturas. O mais

comum é um sistema composto por camaras que registam a passagem de pessoas por um ou

varios acessos e fazem a contagem através de um software em tempo real.
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Os equipamentos serdo instalados em todas as AHP, conforme apresentado nas fichas

respetivas das propostas.

Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de
estacionamento existente/criada

Com as medidas de condicionamento de acesso as AHP (medida 1.1.1) e de criacdo de mais
estacionamento exterior (medida 1.1.4) sera de considerar o encaminhamento na chegada de
visitantes, para os devidos locais de estacionamento, por forma prestar uma correta
informacao, evitar a circulagdo indevida e o congestionamento, em alguns casos. Associado a

sinalizacdo é necessario também proceder a contagem das viaturas estacionadas.

Deste modo, a implementacdo de um Sistema de Sinalizag¢do Inteligente é importante para
melhorar a mobilidade e a experiéncia turistica nas AHP. Ao fornecer informag¢des em tempo
real sobre a disponibilidade de vagas de estacionamento, tanto em painéis, como on-line, 0s
visitantes podem planear melhor as suas viagens, evitando possiveis congestionamentos junto

as entradas das AHP e minimizando o nlimero de estacionamentos desordeiros ou abusivos.

Sera necessario identificar a capacidade do estacionamento externo, tanto em lugares como
em bolsa/ parque, devendo contabilizar-se o total de lugares segundo a tipologia do lugar, o
que ird permiti saber se os lugares para mobilidade condicionada e para carregamento
elétrico estdo disponiveis. O método de contagem da taxa de ocupacdo podera divergir

consoante a solucdo a aplicar em cada aldeia e devera ser sempre validado tecnicamente.

Considerando-se fundamental a implementacdo deste sistema nas AHP, reconhecendo-se que
para tal serd necessario adaptar esse tipo de tecnologia ao contexto histérico onde sera
inserido, de modo a preservar o patriménio cultural e arquiteténico, sem comprometer a

estética das aldeias.

Uma das op¢Bes para contabilizagdo das viaturas é a utilizacdo de tecnologia com sensores de
solo. Este tipo de sensores, instalados diretamente no pavimento, monitorizam a ocupacao de
vagas de forma discreta, sem causar impacto visual contrastante com a sua envolvente,

fornecendo ao mesmo tempo dados em tempo real sobre a disponibilidade de lugares.
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Outra opgdo é a instalagdo de um sensor, como o Cleverciti Sensor, que tem a capacidade de
cobrir até 100 lugares de estacionamento, e tem a vantagem de poder ser instalado em

infraestrutura pré-existente, como um candeeiro, ou a fachada de um prédio.

Em Belmonte, uma vez que o parque de estacionamento é de grandes dimensdes, ndo é viavel
a contabilizacdo da ocupacédo através de solucBes como as anteriores. Desse modo, propde-se
que a contagem de entradas e saidas seja feita através de barreiras acionadas. O parque

continua de uso gratuito.

Esses dispositivos contabilizam o numero de entradas e saidas, de modo a contabilizar
quantos vefculos se encontram dentro do parque de estacionamento, indicando assim o

numero de vagas disponiveis.
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Qualquer uma das op¢des anteriores sé € viavel em parques de estacionamento devidamente
organizados, sendo necessario que todos os parques estejam estruturados de forma a

permitir a implementacdo de qualquer sistema de gestdo.

A op¢do por cada uma das solu¢8es, sensor no solo ou camara, dependeu da configura¢do do
estacionamento e do entendimento da sua viabilidade. O quadro seguinte resume o que foi

considerado em cada AHP.

Camara do tipo

AHP Sensor no solo Cleverciti Barreira
Sensor

Almeida 6 3 0
Belmonte 47 0 2
Castelo Mendo 4 1 0
Castelo Novo 13 1 0
Castelo Rodrigo 0 4 0
Idanha-a-Velha 22 1 0
Linhares da Beira 40 1 0
Marialva 20 2 0
Monsanto 0 0 0
Pi6dao 48 2 0
Sortelha 0 4 0
Trancoso 0 2 0

Para a transmissdo da informac¢do em tempo real sobre o estacionamento - ndmero de
lugares disponiveis e local - prop8em-se duas medidas, complementares: a instalacdo de
painéis informativos junto das vias de acesso das AHP e a disponibilizacdo dessa mesma

informacdao on-line.

A presenca de painéis informativos sobre o nimero de lugares de estacionamento disponiveis
apresenta-se como a melhor opc¢do para evitar a circulagdo em locais onde se quer retirar
visitantes. Assim, além de melhorarem a vida de quem habita nas AHP, ajuda a melhorar a

experiéncia turistica, oferecendo mais eficiéncia e conveniéncia.
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Em complemento, devera ser colocada sinalizagdo de encaminhamento nos devidos locais de
chegada, como rotundas, cruzamentos, bifurcacdes, por forma a conduzir devidamente os

visitantes para os locais de estacionamento e assim evitar que andem a circular.

Como complemento aos painéis informativos, considera-se importante a disponibilizagdo
dessa informagdo on-line, através do site ou plataforma AHP, onde se podera disponibilizar a
informacdo sobre o nimero o estado da capacidade do estacionamento e o numero de

lugares disponiveis, e ainda a sua localizagao exata.
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A aplicagdo de um sistema de sinalizacdo Inteligente para a gestdao do estacionamento nas
AHP enfrenta desafios especificos. Um dos principais obstaculos é a infraestrutura limitada em
muitas dessas areas, que podem carecer de conectividade adequada para suportar
tecnologias avancadas. Neste sentido ressalva-se a importancia da medida 1.6.4, de melhoria

da conectividade nas aldeias, sendo que podera ter de ser alargada a estes locais.

Outro desafio prende-se com a introducdo de tecnologias em locais com contextos historicos
muito valorizados, como é o caso das AHP, em que a procura pela preservacdo e valorizagdo

limitam o tipo de solu¢Ges a adotar.
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Cada uma das AHP tem as suas caracteristicas especificas, sendo que cada uma terad a sua

proposta de introducdo deste tipo de sistemas.

Na AHP de Monsanto considera-se que este encaminhamento ja esta previsto, estando ja

instalados sensores e sinalizacdo inteligente.

Na AHP Piddao o encaminhamento de viaturas, especialmente de pesados de passageiros,
implica a adogao de varias medidas, tornando-se um exercicio mais complexo. Na chegada por
poente, e tendo por base a inten¢do de retirar autocarros da circulacdo junto a AHP, os quais
sdo sempre obrigados a ir fazer a inversao junto a entrada, num local com pouco espaco e
que muitas vezes implica um forte congestionamento da circulacdo, a Unica solucdo serd
impedir que estas viaturas descam até a AHP, proporcionando um local onde podem parar,
estacionar e inverter a marcha. Neste sentido, foi proposto, na medida 1.1.4, um parque de
estacionamento no trajeto entre o Inatel e a AHP para o efeito, num local que ndo interfere
com a vista da AHP. Deste modo, como complemento a esta medida, sera necessario criar um
caminho pedonal com cerca de 600 m, para aceder a AHP, desde o parque de estacionamento.
Propde-se a constru¢do de um passadico em madeira, podendo até servir de passeio turistico,
com usufruto da paisagem e miradouro sobre a AHP. No entanto, este percurso pode nao
servir a todos, tanto pela extensdo como pela inclinagdo. Assim, podera ter de ser criado um
servico tipo shuttle para transporte de turistas, podendo ser limitado, em fase de teste, a
pessoas com mobilidade mais condicionada. Este servico ndo esta orcamentado, devendo ser

analisada a sua necessidade.

Na AHP Sortelha ndo é possivel 0 acesso de viaturas pesadas até a AHP, pelo que os visitantes
deverdo ser largados e recolhidos num local definido na EM 542 e seguir para o local de
estacionamento identificado. Devera assim estar disponivel um servico de transfer dos
visitantes desde esse local até a Porta da Vila em minibus, o qual podera ser acionado

mediante pedido.
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Aplicacao de sistemas inteligentes no apoio a gestao do
estacionamento das AHP

O estacionamento desordenado e/ou abusivo ndo s6 compromete a acessibilidade e a
circulagdo, mas também pode causar danos ao patrimoénio cultural e arquitetonico. Solugdes
podem passar por um sistema de camaras inteligente que permita monitorizar o tipo de
ocupacdo do espaco publico, alertando em tempo real as autoridades sobre irregularidades,

sem a necessidade de estruturas fisicas invasivas que destoe com a envolvente histérica.

A necessidade deste tipo de sistema também surge da crescente pressdo turistica sentida nas
AHP, onde o0 espaco publico disponivel é limitado e importante para a vivencia e convivio da
populacdo. Sem uma gestdo adequada, 0 estacionamento abusivo pode gerar
congestionamentos, prejudicar o comércio local e degradar a experiéncia dos visitantes. A
sinalizacdo inteligente permite uma abordagem mais subtil e eficaz, respeitando o ambiente
histérico e reduzindo a necessidade de medidas fisicas, como pilaretes, que podem ser

incompativeis com o caracter do local.
Os objetivos e beneficios desta mediada sdo os seguintes:

“* Reduzir o estacionamento abusivo, de modo a preservar o espaco publico e a circulacdo na

*,

rede viaria;

“* Proteger e valorizar o patriménio cultural, procurando minimizar a presenca de automdveis

junto desses locais;

“* Melhorar a experiéncia turfstica, através da diminuicio de automdveis estacionados em locais

individuos;

“» Aumento da eficiéncia da fiscalizacio através implementacdo de sistema inteligente que

monitoriza em tempo real o tipo de ocupagdo da via publica por parte dos automaveis.

Posto isto, de modo a mitigar o problema do estacionamento abusivo nas AHP, propSem-se a
instalagdo de camaras com sensores capazes de identificar estacionamento indevido. Estas
camaras, equipadas com tecnologia de reconhecimento de padrdes ou matriculas,

monitorizam automaticamente as vagas de estacionamento e enviam alertas em tempo real
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quando ocorrem infracdes. Este sistema permite uma vigilancia constante, sem necessidade
de intervencdo humana imediata, cobrindo areas extensas e dificeis de serem monitoradas
apenas por agentes. Juntas, estas medidas garantem um controlo mais eficaz e abrangente,

protegendo o patrimonio e a mobilidade nas zonas histdricas.

Refere-se como exemplo o projeto-piloto que esta a ser implementado na cidade de Braga,
numa parceria entre o municipio e a start-up “Hayden Al", uma iniciativa apoiada pelo EIT
Community Al Challenge, um prémio Transatlantico de Inteligéncia Artificial do Instituto
Europeu de Inovagdo e Tecnologia. Esta a ser implementado um sistema de camaras em
alguns autocarros que, com recurso a inteligéncia artificial, vai permitir identificar o
estacionamento ilegal nas paragens de autocarro dos Transportes Urbanos de Braga, em
tempo real. Nesta fase, os dados recolhidos serdo apenas para tratamento estatistico. E uma
tecnologia que esta a ser usada em grandes cidades como Nova lorque e Washington e que,

em breve, chegara também a Barcelona.

A instalacdo destas camaras deve abranger todas as AHP, sendo que a sua localizagdo
especifica devera ser definida em colaboracdo com as entidades locais, que tém o
conhecimento necessario para identificar os pontos criticos onde o estacionamento abusivo
compromete a circulacdo automoével e a preservacdo do patriménio. Estima-se uma

necessidade méaxima de 36 camaras distribuidas por todas as aldeias.

Melhoria da conectividade nas AHP

A cobertura wifi é nos dias de hoje fundamental, tanto para garantir um bom servico a
visitantes, de modo a poderem usar aplicativos durante a visita, bem como servir de base para

utilizagcdo de diversos sistemas inteligentes.

Como referido em sede de Diagndstico, existe ja uma rede wifi em todas as AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de modo a cobrir area identificadas como

essenciais.

Deste modo, com vista ao aumento da conectividade dentro das AHP, sugerem-se as areas a

reforcar, estando devidamente apresentadas nas fichas das propostas apresentadas.
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AHP Area Wifi atual | Area proposta | Total de area
(m?) a reforcar (m?) Wifi (m?)

Almeida 36 227 59 940 96 167
Belmonte 19 448 30 042 49 490
Castelo Mendo 1228 12976 14 204
Castelo Novo 5740 22 605 28 345
Castelo Rodrigo 5873 14 822 20 695
ldanha-a-Velha 17 968 11327 29 295
Linhares da Beira 5040 15509 20 549
Marialva 3911 26 077 29988
Monsanto 6038 15226 21264
Pidd&o 2471 6011 8482
Sortelha 3684 7 800 11484
Trancoso 8188 14929 23117
TOTAL 115816 237 264 353080

Deste modo é aumentada a area em cerca de 66% relativamente a area atual.

Esta medida contempla o alargamento as zonas de estacionamento, por forma a garantir a

conectividade nestas zonas de chegada de visitantes e onde serdo instalados os contadores.

1.7.

Informacdo ao publico sobre mobilidade

A transmissdo da informacdo sobre o sistema de transportes é crucial para garantir que cada
individuo toma decisdes relativas as suas desloca¢es de forma informada. A disponibilizacdo
de horarios, rotas e alternativas disponiveis ajudam a otimizar viagens, levando a uma reducdo
do seu tempo e minimizando o seu impacte ambiental. Além disso, uma comunicacdo clara e
acessivel sobre mobilidade promove a inclusdo social, permitindo que todos,
independentemente das suas condi¢des financeiras, possam planear e realizar as suas

viagens com autonomia e conforto.
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Informacdo e sensibilizacdao da populacdo acerca do sistema de
transportes

A divulgacdao da informacdo junto da populacdo acerca do sistema de transportes é
fundamental para garantir uma utilizacdo eficaz e consciente dos recursos disponiveis. A
divulgacdo clara da informacdo sobre as rotas, horarios, precos e alternativas ou combinacdes
facilita a acessibilidade e inclusdo de todos os utilizadores, permitindo a cada cidaddo planear
melhor as suas desloca¢des, aumentando assim a probabilidade usufruirem da rede de

transportes.

A sensibilizacdo da populacdo também desempenha um papel crucial na promocdo de
comportamentos mais sustentaveis. Campanhas educativas que destacam os beneficios
ambientais e econémicos de optar pelos transportes publicos ou por meios de transporte

partilhados, como bicicletas ou mesmo automaoveis, ajudam a mudar mentalidades e habitos.

Por fim, a transparéncia no sistema de transportes refor¢ca a confianca da popula¢do nas
solu¢Bes de mobilidade oferecidas. Quando os cidaddos compreendem como o sistema
funciona, incluindo as medidas de seguranca e as inovagdes tecnoldgicas implementadas,
estdo mais inclinados a utiliza-lo com regularidade. A boa comunicacdo entre os gestores do
sistema e os utilizadores também promove o feedback e a melhoria continua dos servicos,

tornando o transporte publico uma opg¢do cada vez mais eficiente e atrativa.

Deste modo prop&e-se a melhoria da informacdo disponibilizada, focada nas interfaces e nas
paragens de Transporte Coletivo Rodovidrio, e a campanhas de sensibilizacdo junto das
povoagdes. Entende-se que a qualidade da informacdo e a facilidade de acesso a mesma, sdo

fatores potenciadores da utilizagdo do transporte publico.
Os objetivos e beneficios desta mediada sdo os seguintes:

** Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional, promovendo a sua utilizacdo e em
detrimento da utilizagdo do transporte individual e consequentemente as emissdes

poluentes;

** Aumentar a consciéncia ambiental, através de campanhas de sensibilizacdo, sobre a

importancia de reduzir a pegada de carbono.
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“* Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte publico, prestando melhor

informagdo nas interfaces e paragens da rede de transportes coletivos;

** Garantir informacdo adequada e intuitiva sobre todos os modos de transporte disponiveis, a

todos os utilizadores;

** Incentivar e incrementar a reparticao modal.

Pretendendo-se um sistema integrado de informacdo, devera existir nas interfaces e paragens
informacao acerca do Transporte Coletivo Rodoviario, bem como sobre os restantes modos.
Nas interfaces onde ndo existe servico de taxis, devera estar incluida a informacdo relativa a

estes, nomeadamente nimeros de telefone.

Assim, a informacao a disponibilizar inclui informacado geral sobre todos os servicos, horarios,
mapas de rede e percursos, tarifas, alteracdes ao servico em tempo real, estimativas de

viagens, agendamento de campanhas e eventos ligados a mobilidade e outras informacdes.

A producdo dos conteldos a disponibilizar nos pontos de acesso a rede de transporte, como
mapas de rede e outros materiais de divulgacdo, devera ser responsabilidade das CIM, pelo
que a func¢ao das Camaras Municipais é garantir a disponibilizacdo desses elementos nas
interfaces e paragens de TCR. Prevé-se ainda a necessidade de monitorizacdo indireta, de
modo a garantir que a informacao é disponibilizada e se encontra atualizada nestes pontos de

acesso ao transporte coletivo.

Como complemento, e de modo a difundir mais as informacdes sobre a rede de transportes,
considera-se fundamental o investimento em campanhas de sensibilizacdo sobre a oferta de
transporte publico, tendo como objetivos promover o uso de transportes coletivos, educar a
populacdo sobre os seus beneficios e incentivar uma mudanga de comportamento em prol de

uma mobilidade mais sustentavel.

Deste modo considera-se importante a organizacdo de sessdes informativas junto das
povoacBes das AHP, tanto em espacos publicos, como em equipamentos publicos que
apresentem dimensdo e condi¢des favoraveis, na quais deverdo ser apresentadas as
vantagens do transporte publico, bem como as informac8es principais acerca dos mesmoaos,
das suas rotas e ligacbes intermodais, mas também acerca dos modos de transporte mais

sustentaveis e que poderdo vir a fazer parte da realidade dos municipios onde se inserem as
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AHP (rede de transporte a pedido, bicicletas partilhadas, carsharing, mopedsharing, sistemas

de boleias, rede ciclavel virtual, etc).
Estes eventos, em particular no contexto dos modos ativos, poderdo incluir, entre outros:

% Congressos, feiras e exposicoes;

** Debates;

“* Participaces em radio e podcasts;

** Passeios de cicloturismo, com demonstracao de trechos da rede ciclavel;

** Iniciativas “Bike to work”, organizadas nomeadamente em grandes polos de emprego;
** Dias sem carro nos nucleos urbanos das cidades, ligados a eventos importantes;

** Pequenos mercados de venda de material usado;

%* Organizacdo de grupos de Caminhada, como atividade regular de final de dia ou fim-de-

semana.

REFLEXAOD | .
DEBATE - | %
PEDALAR o/

0
ROUTES

~SCHOOL

funa

"De BICICLETA
para o TRABALHO"

et ﬁ ’S _é B

@ busson

Plataforma digital integradora de informacao e bilhética

Um dos problemas identificados na utilizacdo do transporte publico na area de abrangéncia
das AHP tem a ver com a dificuldade de entender as op¢8es de transporte disponiveis. Isto
deve-se ao facto de existirem varios operadores, onde para aceder a informacdo de horarios e
percursos € necessario aceder a cada site individualmente, além de a informacdo ser
apresentada de formas distintas e por vezes sem a informacdo toda necessaria. Este sistema

também dificulta muito quando é necessario usar mais do que um transporte, sendo um
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exercicio complexo entender as articulacbes e transbordos possiveis, especialmente numa

area tdo vasta.

Deste modo, a criagdo de uma plataforma digital, disponibilizada tanto em website como em
app, que centralize todas as informacBes de transportes publicos da area de influéncia das
AHP, e possibilite a aquisicdo de bilhetes em formato digital, é vista como uma das

modernizac¢8es do sistema de transportes mais importantes a ser realizada.

Ao reunir, num Unico espaco, dados sobre horarios, percursos e ligacbes a outros meios de
transporte, esta plataforma oferece aos utilizadores uma visdo clara e em tempo real do
funcionamento da rede, permitindo um planeamento mais preciso das viagens. Além de
reduzir o tempo de espera e melhorar a experiéncia dos passageiros, promove uma utilizacdo

mais eficiente dos transportes publicos, contribuindo para uma mobilidade urbana sustentavel.

No que diz respeito a bilhética, a plataforma digital tem um papel crucial ao disponibilizar a
op¢ao de compra de bilhetes digitais e/ou a consulta do preco dos mesmos. A possibilidade
de adquirir bilhetes digitais, por exemplo, simplifica 0 processo de pagamento, eliminando a
necessidade de filas ou de dinheiro fisico, contribuindo também para uma diminui¢cdo dos
atrasos. Além disso, 0 acesso facil a informac8es sobre tarifas, descontos e diferentes tipos de
bilhetes permite que o utilizador escolha a op¢do mais conveniente, incentivando o uso dos

transportes publicos.

A criacdo de uma plataforma digital integradora de informacédo sobre as varias redes de

transportes e a bilhética sdo os seguintes:
** Facilitar o planeamento de viagens, disponibilizando abertamente informac8es sobre o0s
horarios, percursos e ligacbes em tempo real;

*%* Reunir toda a informacdo importante num sé sitio, facilitando o acesso de forma rapida e
intuitiva;
** Melhorar a intermodalidade, fornecendo informac¢&es sobre os diferentes meios de

transporte (autocarros e comboios), facilitando assim os transbordos;

** Possibilitar a compra digital de bilhetes, simplificando assim o processo e eliminando a
necessidade de recorrer a pontos de venda fisicos, proporcionando uma experiéncia de

compra mais conveniente, nomeadamente a turistas.
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Modelo de Gestao da Mobilidade

Com a tecnologia em apoio a gestdo da mobilidade, é possivel obter um planeamento
sustentavel do transporte, de modo a elevar os niveis de qualidade de vida dos cidaddos e

ajudar a garantir metas ambientais estipuladas.

Um modelo de gestao da mobilidade devera permitir planear a¢des, implementar medidas e
monitorizar resultados acerca dos transportes e da desloca¢do eficiente das pessoas dentro
da area de influéncia da rede AHP. O intuito é sempre o de promover a sustentabilidade e
garantir a acessibilidade e a mobilidade com eficiéncia e seguranca, integrando diferentes

modos de transporte.

Tal como no modelo de gestdo do estacionamento, o qual se enquadra aqui, no modelo de
gestdo da mobilidade para as AHP, a etapa inicial sera de identificar, geolocalizar e caracterizar
todas as infraestruturas, modos de transporte, sistemas de informacdo e tecnologias

envolvidas.

Uma série de medidas propostas neste Plano serdo fundamentais, algumas das quais
envolvem a implementacdo de tecnologias que facilitam a gestdo e a monitorizacdo, entre elas
o Desenvolvimento de uma plataforma de apoio a monitorizacdo, gestdo e planeamento
(medida 1.9.2) e o desenvolvimento de uma Plataforma digital integradora de informacao e

bilhética (medida 1.7.2).

O modelo de gestdo ird agregar os indicadores que podem estar associados as medidas a
implementar no terreno e monitoriza-los, por forma a perceber o nivel de eficacia de cada

medida.

O objetivo é avaliar a evolu¢do do sistema de mobilidade sustentavel como um todo,
fornecendo informacBes sobre o impacto das acBes executadas. Esta andlise permitird

identificar areas que necessitem de adapta¢do ou correcdo.

A concretizacdo das medidas propostas devera levar, em muitos casos, a contribuir para a
diminuicdo da emissdo de CO2. Este valor é dificil de estimar nesta fase, devendo ser definido

na fase em que o desenvolvimento das medidas tera um maior grau de maturidade.
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A cooperagao entre o setor do turismo e o setor da mobilidade pode trazer beneficios, uma
vez que devera garantir melhores experiéncias ao turista, ajudar ao desenvolvimento

econdmico da regido e reduzir impactos ambientais. Tem como principios:

** Reduzir o impacto ambiental do turismo nas AHP e sua envolvente, promovendo transportes
de baixa emissdo de carbono;

** Garantir a acessibilidade dos destinos turisticos procurados;

** Facilitar a deslocac¢do interna dos turistas, melhorando a experiéncia;

** Oferecer uma rede de transporte integrada que permita as chegadas dos turistas a regido de

forma cémoda.

Uma das medidas onde pode haver esta cooperacdo é introducdo de informacdo sobre
transportes na plataforma AHP em conjunto com informacg8es turisticas ou medidas de
integracdo do transporte como experiéncia turistica. Também a criacdo de uma rede de
transporte a pedido de apoio a GR22 (medida 1.2.1) é um exemplo onde a cooperacdo é

essencial.

19

Inteligéncia Territorial

Definicdo da Estratégia de Inteligéncia Territorial das AHP

A Estratégia de Inteligéncia Territorial envolve a recolha, andlise e utilizagdo de uma série de

dados e informagdes geograficas, com vista a melhorar a tomada de decises.

No contexto das AHP, a quantidade de informacdo e dados a recolher é relativamente simples,
visto tratar-se de aglomerados pequenos. No entanto, estende-se por territério diverso,

abrangendo varias regides.

A recolha dos dados deve basear-se em:
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** fontes estatisticas como os censos da populagdo e outras, onde se recolhe informacdo atual
sobre populagdo, indicadores sociais e dinamicas territoriais, como educacdo, emprego,

habita¢do, salde e economig;
*%* dados de uso e ocupagdo do solo;
%* dados ambientais e climéticos, onde se incluem recursos naturais e areas de risco;

“%* infraestruturas, nomeadamente as relacionadas com transportes e servigos publicos como

escolas, hospitais, centros de salide e outros polos geradores de trafego;

“* inquéritos realizados a populagdo das AHP, mais abrangentes do que o proposto na medida

1.2.4, com vista a colmatar a lacuna de dados existente ou atualizar os dados recolhidos

** inquéritos as empresas localizadas nas AHP.

FE importante a integracdo e participacdo da comunidade, por meio de consultas publicas ou

plataformas digitais, para uma abordagem mais colaborativa.

Estes dados recolhidos devem ter uma atualizagdo periddica. Devem ser agregados e
manipulados através de sistemas de informac¢des geograficos (SIG), por forma a permitir
integrar e visualiza-los em formato de mapa e georreferencid-los com informacdo futura a
recolher. A manipulacdo de dados em excel ou softwares especificos, permitem a criacdo de

dashboards para visualizacdo da informacdo de forma mais clara e atrativa.

A informacdo devera estar estruturada em diferentes camadas e dimensdes, que permitam o

cruzamento e a andlise integrada dos dados. E preciso garantir a capacidade e robustez para a

manipulagdo de grandes volumes de dados.

A base digital deverd corresponder a mapas, imagens de satélite, infraestruturas urbanas,

dados de ocupacao do solo, devendo definir-se o sistema de coordenadas a utilizar.

A informac¢des compiladas visam ajudar a identificar oportunidades e vulnerabilidades em
diferentes areas. O acompanhamento das mudancas no territério em tempo real permite

ajustar estratégias conforme as informacdes vao surgindo.

Outra informacdo sera produzida no decurso da aplicacdo das medidas propostas neste Plano,

quando da realizacdo de estudos e projetos e dados em tempo real decorrentes da aplicacdo
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de sistemas inteligentes. Esta devera ser incorporada na mesma base SIG, onde devera estar

toda a informacdo agregada.

Uma vez que os dados advém de diversas fontes e precisam de ser integrados numa mesma
base, por forma a garantir a patilha destes dados e a sua aquisicdo de forma eficaz, deverdo
definir-se protocolos de comunicagao com entidades tecnoldgicas e institucionais. Estes sdo
conjuntos de regras que definem como os dados sdao transmitidos entre dispositivos e

sistemas, por forma a garantir padr8es de interoperabilidade.

Serd necessario identificar as fontes de dados e os formatos usados, definir e estabelecer os
padrdes necessarios, nunca esquecendo 0s requisitos de seguranca na troca de dados. De
seguida deverdo ser definidas as tecnologias e a arquitetura apropriada para posterior

desenvolvimento e implementacao.

Desenvolvimento de plataforma de apoio a monitoriza¢do, gestao e
planeamento

O desenvolvimento de uma plataforma de apoio a monitorizagdo, gestdo e planeamento
aplicado a rede AHP constitui uma ferramenta estratégica para garantir a preservacdo do
patrimonio, a eficiéncia na gestdo dos recursos e a melhoria continua da experiéncia de quem
visita ou vive nestas localidades. A rede das AHP, composta por aldeias de valor histérico e
cultural inestimavel, enfrenta desafios especificos devido a sua geografia, caracteristicas
demograficas e vulnerabilidade ambiental, exigindo solucBes tecnoldgicas integradas que

apoiem a sua sustentabilidade e desenvolvimento.

Esta plataforma tem como objetivo central a recolha e andlise de dados em tempo real sobre
diversos aspetos, como o trafego de veiculos, nimero de pessoas, a ocupa¢do dos espacos de
estacionamento, o fluxo turistico e a gestao de servicos essenciais, como residuos e energia.
Através da monitorizacdo continua destes dados, as entidades responsaveis podem tomar
decisGes informadas e de forma proativa, ajustando as suas estratégias de gestdo a realidade
dinamica de cada aldeia. Por exemplo, é possivel identificar padrdes de utilizacdo e sobrecarga

em determinados perfodos, ou reconhecer determinados padr8es, permitindo assim tomar
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decisGes de modo a garantir que a infraestrutura das aldeias ndo é comprometida pelo

aumento da pressao turistica.

Além disso, uma plataforma nestes moldes permitird antecipar futuras necessidades e
implementar melhorias continuas. Com base nas informacbes recolhidas, podem ser
simulados varios cenarios, pessimistas, moderados ou ambiciosos, sobre determinados
aspetos, com populacdo, alteracdes climaticas ou turismo, permitindo as entidades locais e
regionais competentes planear de forma eficiente novas politicas e novos investimentos em

infraestruturas ou servicos.

Considera-se, igualmente, que esta plataforma facilita uma comunicacdo mais eficiente entre
as varias entidades envolvidas, promovendo uma coordenacdo mais eficaz entre as
administracdes locais, as autoridades regionais e operadores privados. Através de um sistema
centralizado, onde todos os intervenientes podem consultar e partilhar dados relevantes,
torna-se mais simples para essas entidades colaborarem na implementacdao de medidas que
assegurem simultaneamente a conservacao do patriménio e o desenvolvimento econémico

das AHP.

Esta plataforma considera-se essencial para a implementacdo de outras agdes, como a

disponibilizagdo de informagdo em tempo real ao visitante.

2

Deste modo, considera-se que uma plataforma de apoio a monitoriza¢do, gestdo e

planeamento permitira:

“* Melhorar a gestdo de recursos ao permitir uma monitorizacdo em tempo real;

** Aumentar da eficiéncia na coordenacdo entre entidades, facilitando a tomada de decises

coordenadas e informadas;

“* Promover um desenvolvimento sustentavel, ao garantir a preservacdo do patriménio através

de uma melhor gestao do fluxo turistico;

** Reduzir o impacto ambiental através da otimizacao de servicos como a gestao de residuos e

0 consumo de energia;

Esta medida complementa varias outras medidas propostas, como a introducdo de
contadores de fluxo, contagem de estacionamento, a criagdo de modos alternativos de

transporte, etc. Sdo estes e outros dados que alimentam uma plataforma de apoio a gestdo.

113



V/wﬂmj(j PAMUS da Rede Aldeias Historicas de Portugal

A definicdo de indicadores de apoio a monitorizacdo, gestao e planeamento de transportes é
essencial para garantir a eficiéncia, seguranca e sustentabilidade dos sistemas de transporte.
Esses indicadores fornecem informac¢des quantitativas e qualitativas que ajudam na tomada
de decisGes e no acompanhamento do desempenho do sistema de transporte. Com eles é

possivel a construcdo de dashboards que permitem obter uma interface mais facil de ler e

utilizar.
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Alguns dos indicadores associados, entre outros, podem ser:

** Fluxos de entrada e saida das AHP;

** Ocupacgdo do estacionamento;

** Taxa de ocupacdo do transporte publico;
** Pontualidade e regularidade dos servicos;
** Satisfacdo do utilizador;

** Informacgdo sobre intermodalidade;

** Consumo de energia;

** Emissdes de gases poluentes;

** Necessidades de manutencdo;

** Acidentes e incidentes;

** Custos e receitas.

A escolha dos indicadores deve ser adaptada ao contexto e objetivos especificos do sistema
de transporte, considerando variaveis como area, tipo de transporte e os desafios associados

a rede AHP.
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2.

Resumo orcamental das Propostas

PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

Em termos de orcamento das propostas estima-se um total de cerca de 9,3 milh8es de euros.

Tendo em conta a prioridade associada a cada proposta e a cada AHP, apresenta-se o

orcamento no quadro seguinte. Na Errol A origem da referéncia ndo foi encontrada.

apresenta-se 0 orcamento segundo cada objetivo estratégico.

Quadro 2.1 - Estimativa orcamental segundo a prioridade alta

AHP Almeida

AHP Belmonte

AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Novo
AHP Castelo Rodrigo
AHP Idanha-a-Velha
AHP Linhares da Beira
AHP Marialva

AHP Monsanto

AHP Pi6ddo

AHP Sortelha

AHP Trancoso
AHP-ADT

TOTAL

445410 €
321578 €
225279 €
275660 €
275624 €
139021 €
311403 €
134638 €
112725 €
210990 €
227 265 €
160 457 €
14310540 €
298315540¢€
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1.1.1N1
Condicionamento de acesso e circulagdo automoével no interior da AHP Prioridade Alta
Almeida AHP Almeida
Almeida

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigdo

Na AHP de Almeida deverd optar-se pelo condicionamento com recurso a
pilaretes automaticos, equipados com sistemas de leitura de matriculas
integrados no pilarete. Estes deverdo istalar-se nas 3 portas. O esquema de
entradas e saidas mantém-se, com a Porta Nova permitindo entradas e saidas, a
Porta de S&o Francisco apenas entradas e a Porta de Sto. Anténio apenas
saidas.

Em complemento a restri¢do fisica deverd ser colocada sinalizagdo de proibi¢do
de transito, com excegdo de residentes, mobilidade reduzida e outros veiculos
autorizados. Para o controlo de matriculas, as mesmas devem ser registadas
numa plataforma desenvolvida para o efeito. Todos os residentes deverdo registar
as suas viaturas, bem como as viaturas associadas a determinados senigos no
interior da AHP, nomeadamente viaturas em fungées no ambito das
competéncias do municipio. Os taxis do concelho, bem como as viaturas
associadas a operagOes de carga e descarga, também deverdo estar registados.
As opera¢Bes de carga e descarga devem ser limitadas a um periodo de 30
minutos.

Estas intervenges deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por
forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que este senigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais ja
possuem equipas interas para realizar esse tipo de acompanhamento.

Entidade Responséavel Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com operagdo e monitoriza¢do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rUt,’”C,a Indicador de Execugdo:
nronria
AcOes Imateriais -IN°de pilaretes automaticos instalados:
Empreitadas 33.000 € 3
Outras aquisicdes de servicos 10.000 € Indicador de Resultado:
Certificagdes -|Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 43.000 € 0%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 68000 €

Empreitada: aquisicdo e instalagdo de pilaretes (3); aquisicdo e instalagdo de sinalética. Outras aquisi¢des e senigos: software e outras necessidades.
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1.1.3/1

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Almeida
AHP Almeida

Almeida

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Na AHP de Aimeida ndo se identifica necessidade de criar estacionamento. .
Identificam-se diversos lugares de estacionamento, especialmente na Rua da /-/ 7 ¢
Muralha, que ndo s&o utilizados. Deste modo, apenas sera necessdrio ordenar e /
restringir o estacionamento em alguns locais, bem como sensibilizar a populagdo _ > g
para a adogdo de novo habitos. p—
Esta proposta recai sobre:
- odenar o estacionamento na Rua do Castelo (5 lugares), P¢ Anténio de Sousa 3
Unior (14 lugares), Terreiro do Pogo do Rancho (15 lugares); ~ »
- colocagdo de sinalizagdo por forma a ordenar o estacionamento junto a Pousada " ;”‘
(11 lugares) e junto ao Picadeiro (8 lugares); Y & e “ ,, K,
- impedir o estacionamento na Praca Dr. Casimiro Matias através através da A
introdugdo de pinos; s !
- corrigir a largura dos lugares na Rua S.J ogo de Deus para 2,5m (11 lugares);
- introduzir 3 lugares para mobilidade reduzida, um na P¢ Anténio de Sousa J Unior, ) °
um na bolsa de estacionamento existente no Largo Prof. Eduardo Lourengo e outro | J °
ljunto a Pousada. Para esta agdo deverd adotar-se a marcagdo horizontal, tal como v f
existe nos lugares de mobilidade reduzida no interior da AHP de Sortelha; . / / s 4
- introduzir 2 lugares para carregamento de viaturas elétricas na bolsa de 2BA I
0 53
-~

estacionamento da Rua do Hospital Velho;
- introduzir sinalizagdo de proibigdo de estacionamento e paragem (C16) nos 3 locais

assinalados. \ 4
- \ v
//'

Estas interven¢des deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por
forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que este servio ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais j& POSSUEM | rewiaie oares
equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.

-~

Entidade Responsavel Municipio

Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos considerado em rubrica

nrAnria

Indicador de Execugé&o:

AcOes Imateriais 0 €/Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):

Empreitadas 35.450 € 69
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):

Total 35.450 € 0]

Empreitada: marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (50€/m2); sinalética
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1.1.4/1

Prioridade Alta

Parque de estacionamento junto a AHP Almeida
AHP Almeida

Almeida

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Apesar de existir algum estacionamento junto aos acessos a AHP de
Almeida, fora da fortaleza, identifica-se a necessiade de aumentar esta
oferta.

Deste modo, esta proposta baseia-se em:

- criagdo de um parque de estacionamento junto a Porta de Sdo
Francisco, comcerca de 1 970 m2 e capacidade para cerca de 28 ¥
veiculos ligeiros e 4 pesados de passageiros; ’
- ordenamento de uma bolsa existente a norte, junto ao cemitério, com
cerca de 1 160 m2 e capacidade para cerca de 36 veiculos ligeiros

- criagdo de dois lugares destinados a carregamento de vefculos elétricos,
numa bolsa de lugares de estacionamento existente, junto ao PT, fora da
area fortificada da vila

Apesar destes locais se encontrarem fora da drea emyvias de
classificagdo, é de extrema importancia o tipo de materiais a utilizar,

devendo enquadrar-se devidamente na paisagem. Aconselham-se ol
solucdes simples mas eficazes, que sirvam o propdsito e sejam 3 / /
sustentaveis, protegendo o solo e mantendo a permeabilidade deste. Sdo 2 “
exemplo os pavimentos pedra ou em gravilha permedvel, que podem ser ppym—— =
de pedra variada, adaptando-se a qualquer estilo e materiais. =
A sinalizagdo de transito associada a estes parques esta incluida.
Entidade Responsavel Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 25.460 € |Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 239.800 € 68
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupacdo do parque de estacionamento:
Total 265.260 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agdes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os nivels previstos no relatdrio, pdg. 18. No caso de Almeida considerou-se 50€/m2 e 90€/m2
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1.3.31

Prioridade Alta

Viatura elétrica de apoio a AHP Almeida
AHP Almeida

Almeida

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Almeida
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €
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PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

Instalagdo de postos de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histdrica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de veiculos eléctricos:

- no parque de estacionamento existente na
Rua do Hospital Velho, no interior da AHP de
Almeida, a pedido do municipio;

- junto a uma bolsa de lugares de
estacionamento existente, junto ao PT, fora da
area fortificada da vila.

Entidade Responsével
Outras Entidades a envolver
Horizonte Temporal
Concretizagdo

Possivel Financiamento

Estudos e Projetos

AcOes Imateriais

Empreitadas

Outras aquisi¢Bes de servigos
CertificagBes

Total

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Almeida

Objetivo Estratégico

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Tematicas
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

¥ Postos de carregamento
propostos
A Postos de Transformagdo

B Postos MOBIe existentes 4 y /
Limites AHP y i
0 50 100m
-_— P

o

Camara Municipal
AHP-ADT, MOBIle

Curto Prazo - 2024/2027
Pontual

Fundo Ambiental

0 € Indicador de Execugdo:

0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):

0€

0 € Indicador de Resultado:

0 €/|Taxa de ocupagéo dos postos:

0€

RESULTADOS ESPERADOS

1.4.1N1
Prioridade Alta

AHP Almeida

Almeida

valor a definir pela ADT-AHP

>20%
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1.6.1/1
R , - X Prioridade Alta
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Almeida
AHP Almeida
Almeida
Objetivo Estratégico
H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade
Teméticas
Circulagdo e Estacionamento
Telematica
Descricéo
Esta proposta consiste na contabilizagdo de /
fluxos de vefculos e pedes usando sistemas
inteligentes.
Consistird na implementacdo de 2 sensores de y
contagem nas entradas/safdas da AHP, para ==
contabilizagdo de pessoas no interior da aldeia.
E de referir que na Porta Nova existe j& um ;
sensor de contagem, pelo que se considera ndo &
ser necessdrio instalar aqui. J & nas restantes / ‘ ¢
Portas considerou-se a instalagdo de sensores,
no entanto, sera necessario aferir se os mesmo
j& estardo a ser considerados pelo municipio. %
Tem por objetivo realizar uma analise em tempo P
real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo sera transmitida em painéis %
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP Pa———
b :;’;j‘;nus 0 100 200 m'
‘ — )
Entidade Responsével Municipio Aimeida
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com operag@o e monitoriza¢éo continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)
Empreitadas 0€ 2
Outras aquisi¢Ges de servigos 6.000 € Indicador de Resultado:
. ~ Ne de visitantes que entram na AHP por ano
Cemﬂcagoes 0€ (teve por base os valores dos postos de turismo em 2023):
Total 6.000 € >99 000
Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 12000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.2/1
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Almeida AHP Almeida
Almeida
Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento
Teméticas
Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade
Descricéo
Esta proposta consiste na contabilizacdo de lugares de estacionamento e . ia
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes. -
Consistira na implementacdo de sensores de contagem individuais ou de )
cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente: )
- no parque de estacionamento de autocarros existente no exterior da
AHP, junto ao restaurante Granitus - 6 lugares; .
- No parque de estacionamento a criar no exterior da AHP (medida 1.1.4) - 1
32 lugares;
- no parque de estacionamento norte, a criar no exterior da AHP (medida .
1.1.4) - 36 lugares; Z
- no parque de caravanas, para monitorizacdo da capacidade de
parqueamento - 20 lugares.
| Kl %

E ainda, na instalagdo de sinalizagdo inteligente e de encaminhamento a w
para os parques de ligeiros e pesados.
A opgdo pelo tipo de tecnologia usada deverd ser devidamente estudada : E
no projeto desta especialidade. P—
Sera feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a % o 3N 100~ N200

AHP, sendo a informacdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa " —_—

informar os visitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real. L )
Valorunitarios considerados:

200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Almeida
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto prazo - 2024-2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . NUmero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 9
Outras aquisi¢Ges de servigos 25.200 €|Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Taxa de ocupagéo dos lugares:
Total 25.200 € > 50%

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 32000 €
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1.6.4/1

Prioridade Alta

Melhoria da conectividade na AHP Almeida
AHP Almeida

Almeida

Objetivo Estratégico
H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Teméticas

Telematica

Descrigéo

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja refor¢ada, de
modo a cobrir &rea identificadas como
essenciais, como as areas da Praga Alta, do
Museu Histérico Militar, da Praca Dr. Casimiro
Matias, a Praga da Liberdade, a zona da Rua
dos Fornos, a zona junto a J unta de Freguesia
e servicos e as dreas de estacionamento,
entre outras.

Entidade Responsével

Municipio de Almeida

Outras Entidades a envolver

AHP-ADT

Horizonte Temporal

Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo

Pontual

Possivel Financiamento

Financiamento a definir

Estudos e Projetos

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

responsabilidade AHP

RESULTADOS ESPERADOS

Indicador de Execugé&o:

AcOes Imateriais 0 €|Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 59940)
Outras aquisi¢Ges de servigos 17.500 € Indicador de Resultado:

CertificagBes

0€

Total

17.500 €

Aumento de liga¢des Wifi (%)
[calculado com base no n°de ligagdes contabilizadas em 2022 e 20231

165,0%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 10000 €
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Descri¢do
1.3.1/1
Servico de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta
AHP Almeida AHP Almeida
Almeida

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estacao (inclui bicicl sistema deresemva, i para aluguer. Pretende-
se o fornecimento de energia seja provi das idades de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Almeida

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg ut|||;a§ao da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela

populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas




VA%C') PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

Anexo B:
Propostas Belmonte
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1.1.12
Condicionamento de acesso e circulagdo automaével no interior da AHP Prioridade Alta
Belmonte AHP Belmonte
Belmonte

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Na AHP de Belmonte propde-se a
reorganizagdo dos sentidos de algumas ruas
no interior da AHP.

Propde-se a interdi¢do ao trafego automovel
de parte da rua 1 de Maio, através da
colocagdo de pilaretes.

Relativamente aos sentidos de transito,
apresentados na figura como sentidos de
entrada e saida da zona do castelo de
Belmonte, destaca-se algumas altera¢8es
como a rua da Fonte da Rosa, a rua Direita, a
rua 25 de Abril ou a rua N.? Sra.® da
Esperanga.

Para a concretizagdo destas alteragdes sera
necessario recorrer a sinalizagdo de proibi¢do
de transito e a remogdo da mesma em alguns
locais.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rut?rlga Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais -|N°de pilaretes fixos instalados:
Empreitadas 22.000 € 2
Outras aquisi¢Ges de servigos 10.000 € Indicador de Resultado:
CertificagGes - Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 32.000 € 0%

E mpreitada: aquisi¢do e instalagdo de pilaretes (2); aquisi¢do e instalagdo de sinalética. Outras aquisigdes e senigos: software e outras necessidades.
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Na AHP de Belmonte existe uma grande necessidade
de ordenar o estacionamento.

Identificam-se locais onde é preciso marcar
devidamente os lugares, nomeadamente:

- Largo Dr. Anténio J osé de Aimeida (30 lugares), bolsa
ljunto ao jardim da Alameda (15 lugares), topo norte do
Largo S&o Tiago (11 lugares), bolsa junto ao Largo
Cidade de Santarém (8 lugares), Largo 5 de Outubro
(15 lugares);

- introduzir 2 lugares para mobilidade reduzida, um no
Largo Dr. Anténio J osé de Almeida e outro no Largo do
Brasil. Para esta agdo deverd adotar-se a marcagédo
horizontal, tal como existe nos lugares de mobilidade
reduzida no interior da AHP de Sortelha.

Inclui-se nesta proposta a criagdo de 6 lugares
dedicados a carregamento de viaturas elétricas, 4 no
parque de estacionamento existente a sul da AHP,
onde serdo introduzidos os postos de carregamento, e
2 na bolsa de estacionamento da Rua Pedro Alvares
Cabral, junto ao banco Totta.

Estas interven¢des deverdo ter sempre um
acompanhamento arqueolégico, por forma a garantir a
preservagdo do patriménio. De referir que este servigo
nao é orgamentado nesta agdo, por se considerar que
as Camaras Municipais j& possuem equipas internas
para realizar esse tipo de acompanhamento.

PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

1.1.32

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Belmonte

Objetivo Estratégico

F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo

Prioridade Alta

AHP Belmonte

Belmonte

Entidade Responsével

Municipio

Outras Entidades a envolver

Junta de Freguesia

Horizonte Temporal

Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo

Pontual

Possivel Financiamento

Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

Estudos e Projetos

14958 €

RESULTADOS ESPERADOS

Indicador de Execugé&o:

AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):

Empreitadas 91.010 € 85
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):

Total 105.968 € 0

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalho no pavimento (90€/m2)
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1.1.32.1
Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Belmonte Prioridade Alta
(corregdo de passeios) AHP Belmonte
Belmonte

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Teméaticas
Descarbonizagdo dos transportes

Descrigéo

Esta proposta pretende corrigir uma série de descontinuidades
identificadas em passeios na AHP Belmonte, por forma a permitir aos
pedes circularem de forma cémoda e segura.

Foram identificados vérios problemas, entre eles interrupgdes em
passeios, auséncia de passeio, passeios subdimensionados, passeios
n&o rebaixados e falta de passadeiras.

Deste modo, esta proposta englobard cerca de 171 m de extensdo de
intervencdo nos seguintes locais:

- Construgdo de passeios no Largo Bombeiros Voluntarios, em ambos
0s sentidos;

- Acesso ao Museu do Azeite, com a construgdo de escadas e rampa;
- Construgdo de passeio no Largo Dr. Anténio ] osé de Aimeida;

- Construgdo de rampas na Rua Pedro Alvares Cabral.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento
arqueoldgico, por forma a garantir a preservagdo do patriménio. De
referir que este servico ndo é orgamentado nesta agdo, por se
considerar que as Camaras Municipais j& possuem equipas internas
para realizar esse tipo de acompanhamento.

Consi como valores unitarios 120€/m2 para umarequalificacao simples e
240€/m2 uma mais complexa.

Entidade Responsével Camara Municipal de Belmonte

Outras Entidades a envolver -

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

considerado em rubrica

> ~“lIndicador de Execug&o:
nronria

Estudos e Projetos

AcOes Imateriais 0 €|Extensdo da rede pedonal construida (m)

Empreitadas 63.960 € 7
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

Certiﬂcagées 0€ Quota de deslocagbes pendulares realizadas a pé pela populagdo residente

nos anos seguintes (%):

Total 63.960 € >20%

requalificagdo urbana simples (120€/m2); requalificagcdo urbana mais complexa (240€/m2); passadeira (50€/m2);
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1.3.32

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AHP Belmonte
AHP Belmonte

Belmonte

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamentos
Descarbonizagdo dos Transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Belmonte
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 €/N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
Cemﬂcagéeg 0 €/N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo custos de exploragdo que se estimam ser de 9.000€
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14172

Prioridade Alta

Instalacao de postos de carregamento elétrico na AHP Belmonte
AHP Belmonte

Belmonte

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de postos de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta acdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histérica de Piédao.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de vefculos eléctricos, no
parque de estacionamento existente a sul da
AHP e na bolsa de estacionamento da Rua
Pedro Alvares Cabral, junto ao banco Totta.

A Postos de Transformagio

B Postos MOBle existentes |
o=l

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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1.6.172

Prioridade Alta

Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Belmonte
AHP Belmonte

Belmonte

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistird na implementa¢do de 7 sensores
de contagem nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo sera transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio Belmonte

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 7]
Outras aquisi¢es de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfazrzsoglﬁlicg gozapg':tzg) ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 42000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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16272

Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta

estacionamento existente/criada na AHP Belmonte AHP Belmonte
Belmonte

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descricéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes. - - i B ) .
Consistird na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de X F Wy 2 S @
cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento, . £ # X : 3
nomeadamente:

- no parque de autocarros existente junto a loja do cidaddo - 5 lugares;
- no Largo Dr. Anténio J osé de Almeida - 30 lugares

- no parque do Ginjal - 12 lugares

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada no
projeto desta especialidade.

A contabilizagdo no parque de estacionamento no exterior da AHP, consistird na
instalagdo de barreiras, por forma a contabilizar entradas e saidas. Esta solugdo
tora-se mais eficaz do que com sensor, devido tratar-se de um parque de
grandes dimensdes. O parque de estacionamento continuard de uso gratuito.
Sera feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a AHP,
sendo a informagdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar os
\isitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

Também se inclui nesta proposta, a instalagdo de sinalizagdo de
encaminhamento para os parques de ligeiros e pesados.

A chegada de autocarros a vila faz-se sempre por sul, conforme j& esta definido
no terreno atualmente. Caso seja necessdrio, podera equacionar-se a largada de
passageiros num local mais préximo da AHP, para posterior estacionamento nos
parques designados.

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Belmonte
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto prazo - 2024-2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . NUmero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 49
Outras aquisi¢Ges de servigos 26.400 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Taxa de ocupagéo dos lugares:
Total 26.400 € > 50%

Deve ser tido em considerag&do no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 40500 €
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1.6.4/2

. L. Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Belmonte
AHP Belmonte

Belmonte

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como
essenciais, como o Largo Banda Filarménica,
a zona jutno a Igreja Matriz, a zona do Castelo,
a zona da Sinagoga e as dreas de
estacionamento e instalagdo de contadores de
fluxo.

Municipio de Belmonte

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 30042
Outras aquisi¢es de servigos 19.250 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 11000 €
*Nota: O valor apresentado para Estudos e Projetos constitui urma parcela do valor global que agrega Estudo/Projeto para todas as AHP
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Descri¢do
1312
Servico de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta
AHP Belmonte AH Belmonte
Belmonte

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitério considerados

32000€/ estacao (inclui bici sistema de reserva, equi para aluguer. Pretende-
se o fomecimento de energia seja provindo das i de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Belmonte

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg ut|||;a§ao da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela

populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo C:
Propostas Castelo Mendo
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1113
Condicionamento de acesso e circulagdo automoével no interior da AHP Prioridade Alta
Castelo Mendo AHP Castelo Mendo
Almeida

E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Circulagdo e Estacionamento

Na AHP de Castelo Mendo deveré optar-se pelo condicionamento com recurso a
pilaretes automaticos, equipados com sistemas de leitura de matriculas integrados
no pilarete, a intalar nas 2 portas de entrada. O esquema de entradas e saidas
mantém-se, com a Porta da Vila permitindo entradas e saidas.

Uma vez que se considera negativo o impacto de sinalizagdo junto das portas da
muralha e pretendendo-se que ndo haja estacionamento no largo em frente a Porta
da Vila, o sinal de zona de trénsito proibido (G5a) deverd ser colocado antes deste,
com excegdo de residentes, servicos existentes na AHP, pessoas com mobilidade
reduzida e tAxis ou outras viaturas de transporte partilhado.

Para o controlo de matriculas, as mesmas devem ser registadas numa plataforma
desenvolvida para o efeito. Todos os residentes deverdo registaras suas viaturas,
bem como as viaturas associadas a determinados servicos no interior da AHP,
nomeadamente viaturas em fungdes no &mbito das competéncias do municipio. Os
txis do concelho, bem como as viaturas associadas a opera¢des de carga e
descarga, também deverdo estar registados. As operagdes de carga e descarga
devem ser limitadas a um periodo de 30 minutos.

Estas intervengGes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por
forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que este servigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais j& possuem
equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.

Municipio

Junta de Freguesia, AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com operagdo e monitorizag o continua

Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental

Estudos e Projetos considerado em rut’mcla Indicador de Execugdo:
nronria
Agaes Imateriais -|N°de pilaretes autométicos instalados:
Empreitadas 21.500 € 2)
Outras aquisi¢es de servigos 10.000 € Indicador de Resultado:
Certiﬂcagées _ EmissBes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 60000 €

Empreitada: aquisi¢do e instalagdo de pilaretes (2); aquisi¢do e instalagéo de sinalética. Outras aquisi¢Bes e senigos: software e outras necessidades.
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1.1.373

Prioridade Alta
Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Mendo

Almeida

F - Organizar o sistema de estacionamento

Circulagdo e Estacionamento

Na AHP Castelo Mendo ndo exsite espago para criar bolsas para o
estacionamento de residentes no seu interior. Deste modo, sugere-se
que 13 dos lugares existentes junto ao largo de entrada, fora da
muralha, sejam reservados a moradores. As necessidades deverdo ir
sendo monitorizadas e aumentado o nimero de lugares reservados
conforme a necessidade. Poderd ainda ser avaliada a necessidade de
criar sombra nestes lugares, por forma a incentivar os residentes ao
Seu uso.

Em complemento, deverd apostar-se na sensibilizagdo da populagdo e
solicitar que o estacionamento interno ndo se realize nem no largo do
Pelourinho nem junto a monumentos.

Propde-se ainda introduzir um lugar de mobilidade condicionada na
primeira bolsa, antes destes lugares para residentes. Uma vez que este
lugar requer mais largura, esta bolsa que atualmente tem 4 lugares
passara a ter apenas 3.

Municipio

Junta de Freguesia

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos considerado em ruk})rlc‘a Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 3.965 € 1
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Certifica¢Bes (0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (50€/m2)
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1.1.4/3

Prioridade Alta

Parque de estacionamento junto a AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Mendo

Almeida

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Apesar de existir algum estacionamento junto a AHP de Castelo Mendo,

do lado exterior da muralha, esses lugares serdo reservados a residentes. | y
|dentifica-se assim a necessiade de criar oferta bem como encontrarum =+ '
local para implementacdo de carregadores elétricos. A proibigdo do %%

estacionamento no largo em frente a Porta da Vila estd implicado no . s

condicionamento de acesso e circulagdo automével da medida 1.1.1. ’

Deste modo, esta proposta baseia-se na criagdo de um parque de
estacionamento no espago existente entre o cemitério e o calvario, com
cerca de 880 m2 e capacidade para cerca de 15 vefculos ligeiros e 2 ' %
pesados de passageiros. f h
unto ao posto de transformagdo existente, a norte da AHP, serdo criados ol o
4 lugares destinados a carregamento elétrico/carsharing. Serd preciso S e
averiguar a necessidade de expropriacdes. AT )

Apesar destes locais se encontrarem fora da area classificada é de ¥y
extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se o
devidamente na paisagem. Aconselham-se solu¢bes simples mas

eficazes, que sirvam o propésito e sejam sustentaveis, protegendo o solo

e mantendo a permeabilidade deste. Sdo exemplo os pavimentos pedra | :
ou em gravilha permeavel. o o . d ? y A postos de tansformacio
A sinalizagdo de transito associada a estes parques esta incluida. oY W TN : - Limites 149

Entidade Responsével Municipio

Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 10.424 € Indicador de Execugé&o:
AcOes Imateriais 0 €/Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 94.840 € 21
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupagao do parque de estacionamento:

Total 105.264 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agGes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os niveis previstos no relatdrio, pag. 18. No caso de Castelo Mendo considerou-se 90€/m2 e 140€/m2
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1.3.33

Prioridade Alta

Viatura elétrica de apoio a AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Mendo

Almeida

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Almeida
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €
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1.4.1/73

Prioridade Alta

Instalacao de postos de carregamento elétrico na AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Mendo

Almeida

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servico de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histérica de Piéddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou répido,
para abastecimento de veiculos eléctricos, no
parque de estacionamento proposto na
medida 1.1.4, junto ao PT.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.6.13
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Castelo Prioridade Alta
Mendo AHP Castelo Mendo
Almeida

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistira na implementa¢do de sensores de
contagem, nomeadamente:

- 2 nas entradas/safdas da AHP, para
contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia;

- 1 no local de maior afluxo no interior da AHP,
nomeadamete no acesso ao Castelo, para
contabilizagdo de pessoas nesse local
esfecifico

Tem por objetivo realizar uma anélise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo sera transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio Aimeida

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 3]
Outras aquisi¢es de servigos 9.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfazrzsoglﬁlicg gozapg':tzg) ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 18000 €
Considerou-se 3.000€/sensor




v%a%b PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal
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1.6.2/3
Contagem dos veiculos na oferta de estacionamento existente/criada na Prioridade Alta
AHP Castelo Mendo AHP Castelo Mendo
Almeida

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

e encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistira na implementagdo de sensores de contagem individuais ou
de cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- no parque de estacionamento a criar no exterior da AHP (medida 1.1.4)
- 17 lugares;

- no parque de caravanas, para monitoriza¢do da capacidade de
parqueamento - 4 lugares.

A opgao pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada
no projeto desta especialidade.

Sera feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a
AHP, sendo a informagdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa
informar os visitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

N&o se estima ser necessario colocagdo de sinalizagdo de
encaminhamento, vistoq ue o parque de estacionamento se encontra
perfeitamente visivel na chegada.

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ bameira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Almeida
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 5
Outras aquisi¢es de servigos 13.800 € Indicador de Resultado:
Cenjﬂcagﬁes 0 €/|Taxa de ocupagéo dos lugares:
Total 13.800 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 13000 €
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1.6.43

. L Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Castelo Mendo
AHP Castelo Mendo

Almeida

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como

essenciais, como a zona do Castelo, a zona
das duas entradas da AHP, a Rua Direita e as
areas de estacionamento.

Municipio de Almeida

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 12.976
Outras aquisi¢es de servigos 8.750 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagbes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 5000 €
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OONSULTORES ASBOCIADOS

Descri¢do
1.3.1/3

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Castelo Mendo AH Castelo Mendo

Almeida

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-

se o fomecimento de energia seja provindo das des de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Almeida

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):

Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo D:
Propostas Castelo Novo
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1.1.1/4
Condicionamento de acesso e circulagdo automével no interior da AHP Prioridade Alta
Castelo Novo AHP Castelo Nowo
Funddo

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

A AHP de Castelo Novo tem 4 sinalizacdo de acesso proibido a
pesados. Serd necessario limitar o acesso, com recurso apenas a
sinalizagdo (G5a), a residentes, servigos existentes na AHP, pessoas
com mobilidade reduzida e téxis ou outras viaturas de transporte |
partilhado. Servicos do tipo obras, reparagdes e manutengdes, deverdo a
ter horério restrito. 5

A sinalizagdo devera substituir a ja existente, no inicio da Rua de S&o
Braz e junto ao parque de estacionamento do Alardo. Podera colocar-se
ainda na Rua de Santana.

Esta sinalizagdo deverd ser complementada com o encaminhamento
de visitantes para estacionamento no parque do Alardo (incluido na
medida 1.6.2.).

O maior desafio aqui prende-se com o possivel incumprimento das
regras, uma vez gue ndo ha impedimento fisico nem fiscalizagdo ativa.
Deste modo, a situagdo devera sendo avaliada ao longo do tempo, de
modo a perceber a necessidade de medidas adicionais mais extremas.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitorizagdo continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rul?rlc_a Indicador de Execugé&o:
nronria
A¢Oes Imateriais -|N°de sinais de zona instalados:
Empreitadas 3.750 € 5
Outras aquisi¢Bes de servigos -/Indicador de Resultado:
CertificagGes - Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 3.750 € 0%

Considera 5 sinais de transito (750€/sinal). Ver descritivo acima




v%a%b PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OCNSULTORES ASBOCIADOS

1.1.3/4

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Castelo Novo
AHP Castelo Novo

Fundao

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Na AHP de Castelo Novo sente-se alguma necessidade de ordenar o
estacionamento interno. No entanto, n&do existe muito espago para garantir bolsas de
estacionamento para os residentes.

Sugere-se o ordenamento de alguns locais, nomeadamente;

- no Largo Dom Manuel | - 11 lugares, contando j& com um lugar para mobilidade
condicionada e onde 2 serdo reservados a carregamento de viaturas elétricas

- no Largo da Bica - 1 lugar reservado ao posto médico, 1 lugar reservado a junta de
freguesia, colocagdo de pinos em frente ao posto de turismo para impedimento do
estacionamento, 4 lugares reservados a mobilidade em frente a casa Centro de
Atividades Escolhas e 1 lugarna lateral da casa

- na Rua da Gardunha - 7 lugares

- no Largo Petras Guteni - 2 lugares

- no Largo do Adro - 1 lugar reservado para apoio a paréquia

Visto tratarem-se de poucos lugares, sugere-se que seja encontrado pelo Municipio
um terreno no interior da AHP que possa ser utilizado para criar uma bolsa de
estacionamento com maior capacidade, ndo sendo possivel, no ambito deste Plano,
sugerir-se um local. Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento
arqueoldgico, por forma a garantir a preservagao do patriménio. De referir que este
servico ndo é orgamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras
Municipais j& possuem equipas internas para realizar esse tipo de
acompanhamento.

Inclui-se nesta proposta a criagdo de 4 lugares destinados a carregamento de
\Viaturas elétricas no parque de estacionamento do Alardo, onde serdo instalados
postos de carregamento.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rut?rlga Indicador de Execugé&o:

nronria

AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 23.870 € 32
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 23.870 € 0]

Sinalética e marcagao de lugares comtrabalho no pavimento (50€/m2 e 90€/m2)
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1.1.4/4

. X . Prioridade Alta
Parque de estacionamento junto a AHP Castelo Novo

AH Castelo Novo
Funddo

F - Organizar o sistema de estacionamento

Circulagdo e Estacionamento

Apesar de existir estacionamento de apoio a visitacdo a Aldeia, na época
\veraneio adensa-se o problema em Castelo Novo motivado pela afluéncia
a praia fluvial, causando transtornos no transito e potencia problemas de
seguranga rodoviaria. A fim de se atenuar esta problematica torna-se
imprescindivel a criagdo de uma nova bolsa de estacionamento de apoio
a praia fluvial.

Esta bolsa de estacionamento tem aproxidamente 600m2 que permite um |
parqueamento de cerca de 40 viaturas ligeiras. Este parque de
estacionamento é também Util aquando da ocorréncia de eventos na
Aldeia Histérica uma vez que a oferta existente nestes momentos torna-se
parca, como sendo disto exemplo a época da cereja (margo a junho). i

Municipio do Fundao

Junta de Freguesia

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha + Interior Turismo

Estudos e Projetos 13.690 € Indicador de Execugé&o:

AcOes Imateriais 0 €|Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n%):

Empreitadas 143.500 € 40
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

Certifica¢Bes 0 € Ocupacéo do parque de estacionamento:

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agOes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os nivels previstos no relatério, pdg. 18. No caso de Castelo Novo considerou-se 140€/m2
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1.4.1/4

Prioridade Alta
Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Castelo Novo

AHP Castelo Novo
Funddo

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta acdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histérica de Piédao.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de veiculos eléctricos:

- junto ao parque de estacionamento existente
na entrada da AHP, no Largo Dom Manuel |

- no parque de estacionamento do Alardo

%  Postos de carregamento
propastos.
A Postos de Transformagio
B Postos MOBIe existentes
W Limites AHP
ST

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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1.6.1/4
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Castelo Prioridade Alta
Novo AHP Castelo Novo
Fund&o

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistiré na implementagdo de sensores de
contagem, nomeadamente:

- 5nas entradas/safdas da AHP, para
contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia;

- 1 na Praia Fluvial, para contabilizagdo de
pessoas nesse local esfecifico

Serd feita uma andlise da capacidade da
Aldeia Histérica, sendo a informagé&o divulgada
na plataforma digital AHP (medida 1.9.2). Esta
Visa informar os visitantes sobre os niveis de
ocupacdo de todas as AHP em tempo real.

AHP-ADT

Municipio, Turismo de Portugal

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 6)
Outras aquisi¢es de servigos 18.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfaztsoglﬁlicg I:o:apg?;f ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 36000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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OCNSULTORES ASBOCIADOS

1.6.2/4

Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta

estacionamento existente/criada na AHP Castelo Novo AHP Castelo Novo

Fund&o
Objetivo Estratégico

F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizacdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistira na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de
cobertura, para monitorizacdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- no parque de estacionamento existente na Aguas do Alardo - 42
lugares;

- na bolsa a ordenar no Largo Dom Manuel | - 11 lugares.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada
no projeto desta especialidade.

Serd feita uma anélise da capacidade do estacionamento associado a
AHP, sendo a informagdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa
informar os visitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

A chegada dos visitantes, ligeiros e autocarros, deve ser encaminhada
diretamente para o parque de estacionamento do Alardo. Deste modo, é
necessario a instalacdo de sinalizagdo de encaminhamento para o parque
na bifurcagdo da Estr. da Santa da Sra do Convento coma Caminho de
Barrigoso. Atualmente tem sinalética para autocarros de turismo, mas faz-

Se notar pouco.

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével

Municipio do Fundao

Outras Entidades a envolver

AHP-ADT

Horizonte Temporal

Curto prazo - 2024/2027

Concretizagdo

pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua

Possivel Financiamento

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos0

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

RESULTADOS ESPERADOS

0 € Indicador de Execugdo:

Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode

Acdes Imateriais 0¢€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):

Empreitadas 0€ 14
Outras aquisi¢es de servigos 18.100 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 €| Taxa de ocupagdo dos lugares:

Total 18.100 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 20500 €
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1.6.4/4

X L Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Castelo Novo

AHP Castelo Novo
Funddo

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir &rea identificadas como
essenciais, como a zona do Cahfariz e Capela
de Santa Ana, o Cruzeiro, o Largo da Igreja da
Misericérdia, a Torre do Reldgio, a Rua da
Gardunha, a zona da Lagarica e as areas de
estacionamento.

Municipio Funddo

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabiliade AHP Indicador de Execug&o:

AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):

Empreitadas 0€ 22.605
Outras aquisi¢es de servigos 22.750 € Indicador de Resultado:

Cemﬂcagﬁes 0€ QZEEESSS(J'E&[E::: r\:‘gi‘sggé ligagbes contabilizadas em 2022 e 20231

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 13000 €
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Descri¢do
1.3.1/4

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Castelo Novo AH Castelo Novo

Funddo
Objetivo Estratégico

A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-

se o fornecimento de energia seja provindo das desde coletivo
Entidade Responsavel Municipio de Funddo
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:
Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
E mpreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:
Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo E:
Propostas Castelo Rodrigo
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.1.1/5
Condicionamento de acesso e circulagdo automdvel no interior da AHP Prioridade Alta
Castelo Rodrigo AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Circulagdo e Estacionamento

Na AHP de Castelo Rodrigo sera de
condicionar o acesso através de sinalizagdo
(G5a), permitindo apenas residentes, servigos
a realizar na AHP, pessoas com mobilidade
reduzida e taxis. Servicos do tipo obras,
reparagOes e manutengoes, deverdo ter
horario restrito.

A sinalizagdo deverd ser implantada nas trés
entradas de viaturas identificadas - Porta da
Muralha e nos dois extremos da Rua da
Cadeia.

O maior desafio aqui prende-se com o
possivel incumprimento das regras, uma vez
que ndo ha impedimento fisico nem
fiscalizagdo ativa. Deste modo, a situagdo
deverd sendo avaliada ao longo do tempo, de
modo a perceber a necessidade de medidas
adicionais mais extremas.

Municipio

Junta de Freguesia, AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental

Estudos e Projetos considerado em r“t,’”?a Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais -|N°de sinais de zona instalados:
Empreitadas 2.250€ 3
Outras aquisi¢Ges de servigos -/Indicador de Resultado:
CertificagGes -|Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:

Considera 3 sinais de transito (750€/sinal). Ver descritivo acima
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OCNSULTORES ASBOCIADOS

1.1.35

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Castelo Rodrigo
AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

F - Organizar o sistema de estacionamento

Circulagdo e Estacionamento

Na AHP de Castelo Rodrigo seré de ordenar o
estacionamento no Largo de S&o J odo (8 lugares) e
na entrada poente da Rua da Cadeia (5 lugares).
Neste Ultimo, visto que se encontra junto ao limite
da AHP, deverd colocar-se sinalizag&o a indicar ser
exclusivo a residentes.

Também se sugere que seja reforcada a sinalizagao
do lugar de mobilidade reduzida existente no interior
da AHP junto ao acesso ao castelo. Para esta agdo
deverd adotar-se a marcag&do horizontal, tal como
existe nos lugares de mobilidade reduzida no interior
da AHP de Sortelha.

Em complemento, deverd apostar-se na
sensibilizagdo da populagdo e solicitar que o
estacionamento interno ndo se realize junto a
monumentos.

Estas interveng®es deverdo ter sempre um
acompanhamento arqueoldgico, por forma a garantir
a presenvagdo do patriménio. De referir que este
senigo ndo é orgamentado nesta agdo, por se
considerar que as Camaras Municipais j& possuem
equipas intemas para realizar esse tipo de
acompanhamento.

Municipio

Junta de Freguesia

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos considerado em ruk})rlc‘a Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 11.375€ 13
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Certifica¢Bes (0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (50€/m2; 90€/m2)




V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal
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1.1.4/5

Prioridade Alta

Parque de estacionamento junto a AHP Castelo Rodrigo
AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Fora da muralha de Castelo Rodrigo existe j& um parque de estacionamento para
\Viaturas ligeiras, devidamente ordenado. J unto ao cemitério, estd identificada
uma zona de parqueameto, com sinal G1, mas sem lugares odenados. Deste
modo, esta proposta baseia-se no ordenamento de duas zonas:

- junto ao cemitério, do lado nascente, junto ao posto de transformagao
existente, com cerca de 510 m2, terd capacidade para 10 viaturas ligeiras, onde
se incluem 3 lugares destinados a carregamento elétrico (medida 1.4.1);

- a norte da AHP, com cerca de 816 m2, com capacidade para 6 pesados de
passageiros e 6 viaturas ligeiras.

Apesar destes locais se encontrarem fora da &rea em vias de classificagdo, é de
extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se
devidamente na paisagem. Aconselham-se solugdes simples mas eficazes, que
sirvam o propdsito e sejam sustentaveis, protegendo o solo e mantendo a
permeabilidade deste. S&o exemplo os pavimentos pedra ou em gravilha
permeével, que podem ser de pedra variada, adaptando-se a qualquer estilo e
materiais. Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento
arqueoldgico, por forma a garantir a preservagao do patriménio. De referir que
este senigo ndo é orgamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras
Municipais j& possuem equipas intemas para realizar esse tipo de
acompanhamento.

A sinalizacdo de transito associada a estes parques estd incluida.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 12.509 € Indicador de Execugé&o:
AcOes Imateriais 0 €/Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 142.740 € 22
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupagao do parque de estacionamento:
Total 155.249 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agGes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os niveis previstos no relatdrio, pag. 18. No caso de Castelo Rodrigo considerou-se 50€/m2 e 140€/m2
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1.3.3/4

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AH de Castelo Rodrigo

AHP Castelo Rodrigo
FCR

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Figueira de Castelo Rodrigo
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € a definir
Total 21.000 € -

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €
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1.4.1/5

Prioridade Alta

Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Castelo Rodrigo
AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servico de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa acdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histdrica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrdpido e/ou rapido,
para abastecimento dos veiculos eléctricos no
parque de estacionamento existente, e a
ordenar no ambito da medida 1.1.3, junto ao
cemitério.

Necessita de aumento de poténcia.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.6.155
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Castelo Prioridade Alta
Rod rigo AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistird na implementa¢do de sensores de
contagem, nomeadamente:

- 4 nas entradas/safdas da AHP, para
contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia;

- 1 junto ao acesso ao Castelo/ Posto de
Turismo, para contabilizagdo de lotagdo nesse
local esfecifico

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo serd transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio de Figueira de Castelo Rodrigo

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)
Empreitadas 0€ 5]
Outras aquisi¢es de servigos 15.000 € Indicador de Resultado:
. ~ N° de visitantes que entram na AHP por ano
Cemﬂcagoes 0€ (teve por base os valores dos postos de turismo em 2023):
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 30000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.6.2/5
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de estacionamento Prioridade Alta
existente/criada na AHP Castelo Rodrigo AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo
Objetivo Estratégico

F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de cobertura,
para monitorizagdo da capacidade de estacionamento, nomeadamente:

- no parques de estacionamento a criar no exterior, a norte da AHP (medida 1.1.4) -
12 lugares;

- no parque de estacionamento a ordenar junto ao cemitério (medida 1.1.4) - 10
lugares;

- no parque de estacionamento existente a sul da AHP - 27 lugares;

- no parque de caravanas, para monitorizagdo da capacidade de parqueamento - 8
lugares.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada no projeto
desta especialidade.

Serd feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a AHP, sendo a
informagao divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar os visitantes
sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

A chegada dos visitantes em viatura ligeira deve ser encaminhada diretamente para o |
parque de estacionamento existente a sul da AHP, sendo necessario sinalizagdo de
encaminhamento para quem vem de nascente como de sul.

4 a circulagdo de autocarros de turismo, devera ser encaminhada por forma a
circundar a AHP no sentido dos ponteiros do relégio, podendo largar passageiros
nos dois pontos assinalados (Rua da Cadeia, ou Porta da Muralha) e seguir para o
estacionamento devido ou para o parque de lazer. Tal com é feito atualmente, onde a
chegada de autocarros de turismo é coordenada para que ndo haja muitos em

e

simultdneo, o mesmo deverd poder ser feito com a utilizagdo da informacéo a Valorunitariosconsiderados:
disponibilizar na plataforma digital. 200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.
Entidade Responsével Municipio de Figueira de Castelo Rodrigo
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 4
Outras aquisi¢es de servigos 23.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 €| Taxa de ocupagdo dos lugares:
Total 23.000 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 29000 €
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OCNSULTORES ASBOCIADOS

1.6.4/5

. .o . Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Castelo Rodrigo
AHP Castelo Rodrigo

Fig. Castelo Rodrigo

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir &rea identificadas como
essenciais, como a zona do Castelo, o Largo
de Sd0J 0d0, a zona da entrada pela Porta da
Muralha e a Rua da Cadeia, a Rua da Tapada,
a Rua da Sinagoga, a zona da paragem de
transporte coletivo e as areas de
estacionamento.

Municipio de Figueira de Castelo Rodrigo

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 14.822)
Outras aquisi¢es de servigos 15.750 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 9000 €
*Nota: O valor apresentado para Estudos e Projetos constitui urma parcela do valor global que agrega Estudo/Projeto para todas as AHP
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OONSULTORES ASBOCIADOS

Descri¢do
1.3.1/5

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Castelo Rodrigo AH Castelo Rodrigo

FCR
Objetivo Estratégico

A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estacao (inclui bicicl sistema de resemva, i para aluguer. Pretende-
se o fornecimento de energia seja provi das i de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Figueira de Castelo R odrigo

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg ut|||;a§ao da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela

populacdo residente (%):
Total 32.000 € >0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo F:
Propostas Idanha-a-Velha
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OONSULTORES ASBOCIADOS

1.1.1/6
Condicionamento de acesso e circulagdo automaével no interior da AHP Prioridade Alta
Idanha-a-Velha AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

A AHP de Idanha-a-Velha tem ja sinalizagdo que condiciona o acesso :
apenas a residentes e servicos de cargas e descargas. Esta proibigdo e
ndo é totalmente eficaz, no entanto, a maior problematica nesta AHP

ndo sdo os visitantes mas sim o estacionamento interno dos residentes,

o qual é tratado na medida 1.1.4.

Deste modo, propGe-se que seja reforcada a sinalizagdo com um sinal ! : \: Ofig @
de zona do tipo G5a, na Rua da Palma, na entrada norte, de forma a e 5, X ‘ g 3 A
que fique mais clara, mantendo a permissdo de acesso a residentes, ‘ F . e
servicos a realizar na AHP, pessoas com mobilidade reduzida e taxis. AR 1P ¢
Servigos do tipo obras, repara¢des e manutengdes, deverdo ter horario € 1 ‘
restrito. & \ -
Mantendo apenas a sinalizagdo é possivel que haja incumprimento das ! £
regras, uma vez que ndo ha impedimento fisico nem fiscalizagdo ativa. : &%
No entanto, como o correto encaminhamento para 0s parques A T4 \
exteriores espera-se que ndo haja este problema. Ainda assim, a 8 3 -
situagdo deverd ser avaliada ao longo do tempo, de modo a perceber a oo ; ; 3
necessidade de medidas adicionais mais extremas. 4 o - 3
&
Entidade Responsavel Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitorizag do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rupnc_a Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais - N°de sinais de zona instalados:
Empreitadas 1.500 € 2
Outras aquisi¢Ges de servigos -/Indicador de Resultado:
Cemﬂcagﬁeg _|Emiss&es CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 1.500 € 0%

Considera 2 sinais de transito (750€/sinal). Ver descritivo acima




V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.1.3/6

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Idanha-a-Velha
AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

A AHP de Idanha-a-Velha caracteriza-se pela falta de ordenamento do
estacionamento dos residentes.

No PEDU estdo identificados vérios pontos com problema de estcionamento, sendo
proposta a implementagdo de duas ou trés bolsas de estacionamento, no sentido de
desobstruir as ruas, utilizando alguns dos espagos livres existentes no aglomerado,
ou até mesmo utilizar alguns dos pavilhdes em ruina para o efeito.

Deste modo, esta proposta recai sobre:

- criar bolsa de estacionamento para cerca de 10 viaturas num terreno junto a Rua do
Tronco, aproveitando a sombra das arvores e se necessario criar mais sombras;

- criar bolsa de estacionamento para cerca de 8 viaturas num terreno junto a Rua do
Castelo, com sombras;

- ordenar o estacionamento no Largo do Espirito Santo (10 lugares), introduzindo 1
lugar para mobilidade condicionada. Para esta agdo devera adotar-se a marcagdo
horizontal, tal como existe nos lugares de mobilidade reduzida no interior da AHP de
Sortelha.

Serd preciso averiguar a necessidade de expropriagdes ou aluguer de terreno.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por
forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que este servigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais j& possuem
equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.

Em complemento, deverd apostar-se na sensibilizagdo da populagdo e solicitar que
0 estacionamento interno ndo se realize em determinados locais como o Largo da
Igreja, junto a Torre dos Templérios e outros monumentos.

— i inar

— ordenar

== coocado de pinos
B mob. reduzds
B caregamento VE
B reservado outros

bk
Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rul?r|§a Indicador de Execugé&o:

nronria

A¢Oes Imateriais 0 €/NUmero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 30.695 € 28
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Cemﬂcag@eg 0 €|Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 30.695 € 0]

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (50€/mm2; 90€/m2)
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1.1.4/6
Prioridade Alta

Bolsa de estacionamento junto a AHP Idanha-a-Velha
AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento
Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Fora da muralha de Idanha-a-Velha existe j& estacionamento ordenado para 19
\iaturas ligeiras e 3 autocaros.

E no entanto necessério criar lugares de estacionamento para carregamento de
\Viaturas elétricas, em complemento a medida 1.4.1.

Deste modo, esta proposta baseia-se na criagdo de 4 lugares de estacionamento
ljunto ao posto de transformagéo existente, conforme representado na figura. A
sinalizacdo de transito associada estd incluida.

Serd preciso averiguar a necessidade de expropriagdes.

E de extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se
devidamente na paisagem. Aconselham-se solugdes simples mas eficazes, que
sirvam o propdsito e sejam sustentaveis, protegendo o solo e mantendo a
permeabilidade deste. S&o exemplo os pavimentos pedra ou em gravilha 2% 4
permeavel, que podem ser de pedra variada, adaptando-se a qualquer estilo e & ; ¢ & 4
materiais. . e :
Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por 0799

forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que este senvigo ndo é .
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais ja » o »
possuem equipas interas para realizar esse tipo de acompanhamento. / °

A postos de transformagio |

Limites AHP fbiih -
Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 3.176 € Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 7.500 € 4
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupacéo do parque de estacionamento:
Total 10.676 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agOes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os niveis previstos no relatdrio, pag. 18. No caso de Idanha-a-Velha considerou-se 140€/m2
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1.3.35

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AHP Idanha-a-Velha

AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamentos
Descarbonizagdo dos Transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Idanha-a-Nova
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo custos de exploragdo que se estimam ser de 9.000€




VA%‘G PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OCNSULTORES ASBOCIADOS

1.4.1/6

Prioridade Alta

Instalacdo de postos de carregamento elétrico na AHP Idanha-a-Velha
AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servico de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histérica de Piéddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou répido,
para abastecimento de veiculos eléctricos na
bolsa de estacionamento a criar no ambito da
medida 1.1.4, junto ao PT.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.6.1/6
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Idanha-a- Prioridade Alta
Velha AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistira na implementagdo de 3 sensores
de contagem, nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo serd transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio de ldanha-a-Nova

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 3]
Outras aquisi¢es de servigos 9.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfazrzsoglﬁlicg gozapg?tzf ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 18000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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OONSULTORES ASBOCIADOS

1.6.2/6
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Idanha-a-Velha AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descricéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de
cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- nos lugares de estacionamento a norte - 19 lugares;

- No parque de estacionamento de autocarros existente no exterior da AHP - 3
lugares;

- na bolsa de estacionamento a ordenar no Largo do Espfrito Santo (medida
1.1.3) - 10 lugares.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada no
projeto desta especialidade.

Serd feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a AHP,
serdo a informagdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar os
\isitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

A chegada de autocarros deverd ser encaminhada para o devido local de
estacionamento.

Deverd ainda ser colocada sinalizagdo nos locais de estacionamento de ligeiros
a norte da AHP e sinalizagdo de encaminhamento para os lugares de
carregamento elétrico.

- -
e

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Idanha-a-Nova
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

NUmero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode

Acdes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):

Empreitadas 0€ 22
Outras aquisi¢Ges de servigos 18.400 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagéo dos lugares:

Total 18.400 € > 50%

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 22000 €
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1.6.4/6

Prioridade Alta

Melhoria da conectividade na AHP Idanha-a-Velha
AHP Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe ja uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como
essenciais, como a zona de entrada norte
(Rua da Palma), o Largo da Amoreira, a zona
do Pelourinho e Igreja, a zona da Torre dos
Templarios e as reas de estacionamento.

Municipio de Idanha-a-Nova

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 11.327
Outras aquisi¢es de servigos 15.750 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagbes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 9000 €
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Descri¢do
1.3.1/6

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Idanha-a-Velha AH Idanha-a-Velha

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitdrio considerados
32000€/ estacdo (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-
des de

coletivo

se o fomecimento de energia seja provindo das

Entidade Responsavel Municipio de Idanha-a-Nova
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:
Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
E mpreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:
Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo G:
Propostas Linhares da Beira
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
1.1.177
Condicionamento de acesso e circulagdo automaével no interior da AHP Prioridade Alta
Linhares da Beira AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP
Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Na AHP de Linhares da Beira serd de condicionar o acesso através de
sinalizacdo (G5a), permitindo apenas o acesso de residentes, servigos a
realizar na AHP, pessoas com mobilidade reduzida e téxis. Servigos do
tipo obras, reparagdes e manutengdes, deverdo ter horério restrito.

A sinalizacdo deverd ser implantada em trés acessos, garantindo o
atravessamento da aldeia pela Rua Direita, de acesso a serra. Estes
locais sdo na entrada pelo cemitério, do lado norte; no acesso ao interior
da aldeia a partir da Rua Direita e no acesso ao interior da aldeia a partir
da Rua Campo. Deve ainda refor¢ar-se o condicionamento no cruzamento
que da acesso a rua do cemitério.

Esta medida deve ser complementada com medida de encaminhamento
do tréfego para o parque de estacionamento a construir, que sera
abordada na medida 1.6.2.

O maior desafio aqui prende-se com o possivel incumprimento das regras,
uma vez que ndo ha impedimento fisico nem fiscalizagdo ativa. Deste
modo, a situa¢do devera ser avaliada ao longo do tempo, de modo a
perceber a necessidade de aplicar outras medidas adicionais.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em ““?”?a Indicador de Execugé&o:
nronria
AcOes Imateriais -/N°de sinais de zona instalados:
Empreitadas 2.500 € 4
Outras aquisi¢Ges de servigos -/Indicador de Resultado:
CertificagGes - Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 2.500€ 0%

Considera 3 sinais de transito (750€/sinal) + 1 sinal 250€. Ver descritivo acima
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1.1.377

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Linhares da Beira
AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméaticas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigdo

Na AHP de Linhares da Beira h& a necessidade de
ordenar o estacionamento interno.

Sugere-se a marcagdo de lugares e respetiva
sinalizagdo nos locais assinalados na figura,
prefazendo 24 lugares.

Propde-se que o lugar destinado a mobilidade
condicionada seja relocalizado, pretendendo-se que
a Vista para o Castelo fique limpa de viaturas. Para
esta agdo deverd adotar-se a marcagdao horizontal,
tal como existe nos lugares de mobilidade reduzida
no interior da AHP de Sortelha.

Um dos locais onde se propde criar estacionamento,
nomeadamente enquadrado entre a Travessa do
Passadico e a Travessa de S&o Pedro, serd de
averiguar visto tratar-se possivelmente de um terreno
privado.

Em complemento, deverd apostar-se na
sensibilizacdo da populagdo e solicitar que o
estacionamento interno ndo se realize em
determinados locais como junto ao Castelo e outros ==t
monumentos. - - colocagdo de pinos
B mob. reduzda

I caregamento VE
B reservado outros

m—liminar

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rut}rl;a Indicador de Execugé&o:

nronria

AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 26.295 € 24]
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Certifica¢Bes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 26.295 € 0]

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (50€/m2; 140€/m2)
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1.1.477

Prioridade Alta

Parque de estacionamento junto a AHP Linhares da Beira
AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo

Propde-se a criag&o de parque de estacionamento, num
terreno de 912 m2, junto & entrada poente da AHP, na Rua
Direita. Comprojeto j& desenvolvido em parte pelo municipio,
prevé 9 lugares para viaturas ligeiras, onde 1 é destinado a
pessoas comnobilidade reduziada. Conta ainda com2 lugares
para autocarros e a construgdo de instalagdes sanitarias.

Por forma a complementar esta oferta, propde-se ainda o
ordenamento de 8 lugares de estacionamento para viaturas
ligeiras na Rua do Canmpo, junto ao posto de transformagao
existente, onde 3 lugares s&o destinados a carregamento de
viaturas elétricas e o ordenamento de 40 lugares de
estacionamento para viaturas ligeiras ao redor do antigo
campo de futebol.

Apesar destes locais se encontraremfora da drea emvias de
classificagdo, é de extrema importancia o tipo de materiais a
utilizar, devendo enquadrar-se devidamente na paisagem
Aconselhamse solugBes simples mas eficazes, que sirvamo
propésito e sejamsustentaveis, protegendo o solo e mantendo
a permeabilidade deste. Sdo exerrplo os pavimentos pedra ou
emgravilha permeével, que podemser de pedra variada,
adaptando-se a qualquer estilo e materiais. Estas intervengdes
deverdo ter sempre umacompanhamento arqueoldgico, por
forma a garantir a preservagdo do patriménio. De referir que
este servigo ndo é orgamentado nesta ag&o, por se considerar
que as Camaras Municipais ja possuemequipas internas para
realizar esse tipo de acompanhamento.

A sinalizagdo de trénsito associada a estes parques esta

incluida.
Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 15.178 € Indicador de Execugé&o:
AcOes Imateriais 0 €|Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n%):
Empreitadas 160.930 € 48
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupagao do parque de estacionamento:
Total 176.108 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agGes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os nivels previstos no relatério, pdg. 18. No caso de Linhares da Beira considerou-se 50€/m2 e 140€/m2
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1.3.3/6

Prioridade Alta

Viatura elétrica de apoio a AHP Linhares da Beira
AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Celorico da Beira
Outras Entidades a envolver AHP; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €
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1.4.177

Prioridade Alta

Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Linhares da Beira
AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Teméticas

Descarbonizagdo dos transportes

Descrigéo

Instalagdo de postos de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Historica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento dos veiculos eléctricos
ljunto aos lugares propostos junto ao PT.

Entidade Responsével Camara Municipal
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, MOBle
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execuggo:
AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para vefculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
Total 0€ >20%
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16177
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Linhares da Prioridade Alta
Beira AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistira na implementagdo de 3 sensores
de contagem, nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Serd feita uma andlise da capacidade da
Aldeia Histérica, sendo a informacé&o divulgada
na plataforma digital AHP (medida 1.9.2). Esta
Visa informar os visitantes sobre os niveis de
ocupacdo de todas as AHP em tempo real.

Municipio de Celorico da Beira

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 3]
Outras aquisi¢es de servigos 9.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (,\:;\ie;;lgsrntfaztsoglﬁlicg I:o:apg?;f ?jreatun?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 18000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.2/7
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Linhares da Beira AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares
de estacionamento e encaminhamento de visitantes,
usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de
contagem individuais ou de cobertura, para
monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- No parque de estacionamento a criar no exterior da
AHP (medida 1.1.4) - 11 lugares

- nos ligares a ordenar (medida 1.1.4) - 40 lugares

A opcdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser
devidamente estudada no projeto desta
especialidade.

Serd feita uma andlise da capacidade do
estacionamento associado a AHP, sendo a
informagao divulgada na plataforma digital AHP.
Esta visa informar os \isitantes sobre os niveis de
ocupagdo em tempo real.

A chegada dos visitantes, ligeiros e autocarros, deve
ser encaminhada por poente, para os
estacionamentos previstos, evitando que haja
subidas a AHP pela rua do cemitério.

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Celorico da Beira
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode

Acdes Imateriais 0¢€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):

Empreitadas 0€ 41
Outras aquisi¢es de servigos 23.500 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 €| Taxa de ocupagdo dos lugares:

Total 23.500 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 34000 €
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1.6.477

. N . . Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Linhares da Beira
AHP Linhares da Beira

Celorico da Beira

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe ja uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como

essencials, como a zona do Largo da Igreja e
Rua da Igreja, os acessos até a Rua do
Campo, a Rua do Penedo e as areas de
estacionamento.

Municipio de Celorico da Beira

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:

AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):

Empreitadas 0€ 15.509
Outras aquisi¢es de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:

Cemﬂcagﬁes 0€ QZEEESSS(JE&[E::: r\g‘i‘sgsi ligagbes contabilizadas em 2022 e 20231

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 12000 €
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Descri¢do
1.3.1/7

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Linhares da Beira AH Linhares da Beira

Celorico da Beira

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-

se o fornecimento de energia seja provindo das des de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Celorico da Beira

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):

Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo H:
Propostas Marialva
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1.1.178

Condicionamento de acesso e circulagdo automaével no interior da AHP
Marialva

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo

Na AHP de Marialva sera de condicionar 0 acesso através de
sinalizagdo (G5a e C2), permitindo apenas o acesso de residentes,
servicos a realizar na AHP, pessoas com mobilidade reduzida e téxis.

A sinalizagdo devera ser implantada nas duas principais entradas de
viaturas identificadas - na Rua da Pocinha, na entrada sul, e na Rua da
Corredoura, do lado norte e também nos acessos da Rua do Tanque e
da Travessa do Tanque.

Propde-se ainda a colocagdo de sinalizagdo sem safda (H4) junto ao
posto de turismo.

Esta medida deve ser complementada com medida de
encaminhamento do tréfego para o parque de estacionamento a
construir, que sera abordada na medida 1.6.2.

O maior desafio aqui prende-se com o possivel incumprimento das
regras, uma vez que ndo ha impedimento fisico nem fiscalizagdo ativa.
Deste modo, a situagdo devera ser avaliada ao longo do tempo, de
modo a perceber a necessidade de medidas adicionais mais extremas.

Prioridade Alta

AHP Marialva
Méda

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia, AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em ““?”C? Indicador de Execugé&o:
nronria
A¢Oes Imateriais ~|N°de sinais de transito instalados:
Empreitadas 2.250 € 5
Outras aquisi¢Ges de servigos -/Indicador de Resultado:
CertificagGes - Emissdes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 2.250€ 0%

Considera 2 sinais de transito (750€/sinal) + 3 sinal 250€/sinal. Ver descritivo acima
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1.1.4/8

. . N . Prioridade Alta
Lugares de estacionamento junto a AHP Marialva

AHP Marialva
Méda

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo

Na AHP de Marialva identifica-se a necessiade de criar alguns lugares de
estacionamento para visitantes, bem como de encontrar um local para
implementagado de carregadores elétricos.

Deste modo, esta proposta baseia-se na criagdo de 22 lugares de
estacionamento a norte da AHP, para veiculos ligeiros, sendo 2 deles destinados
a carregamento elétrico e localizados junto ao PT existente. A sinalizagdo de
transito necessaria estd incluida.

£ de extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se
devidamente na paisagem. Aconselham-se solu¢des simples mas eficazes, que
sirvam o propdsito e sejam sustentdveis, protegendo o solo e mantendo a
permeabilidade deste. S&o exemplo os pavimentos pedra ou em gravilha
permeével, que podem ser de pedra variada, adaptando-se a qualquer estilo e
materiais.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por
forma a garantir a presenvagdo do patrimonio. De referir que este senigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais ja
possuem equipas interas para realizar esse tipo de acompanhamento.

Também deverdo ser criados 2 lugares destinados a carregamento elétrico na
Devesa, no largo do Toural, junto a J unda de Freguesia.

4 0 estacionamento de viaturas pesadas de passageiros devera fazer-se na
Devesa, onde deverd ser formalizado este estacionamento, de pelo menos 2
lugares.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 2.788 € Indicador de Execug&o:
AcBes Imateriais 0 € /Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 27.850 € 26
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Ocupacéo do parque de estacionamento:
Total 30.638€ > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agdes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os nivels previstos no relatdrio, pag. 18. No caso de Marialva considerou-se 90€/m2
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1.1.38

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Marialva
AHP Marialva

Méda
Objetivo Estratégico

F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo
Na AHP Marialva ndo se identifica grande necessidade de lugares para ?
residentes. Apenas € necessario ordenar. \

Deste modo, prope-se o seguinte:

- 0 estacionamento no Largo do C6ro apenas sera permitido a
mobilidade reduzida, existindo j& 1 lugar para esta finalidade e a
servicos de carga e descarga limitados em tempo para apoio ao
alojamento local;

- criagdo de 4 lugares no Largo do Tanque, devidamente sinalizados
como exclusivo para residentes.

Em complemento, deverd apostar-se na sensibilizagdo da populagdo e
solicitar que o estacionamento interno ndo se realize em determinados
locais como junto a monumentos.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento
arqueoldgico, por forma a garantir a preservagdo do patriménio. De
referir que este servico ndo é orgamentado nesta agdo, por se
considerar que as Camaras Municipais j& possuem equipas internas —crrigic
para realizar esse tipo de acompanhamento. m—climinar

W ordenar

== = colocagdo de pinos
B mob. reduzda
B carregamento VE
B reservado outros
- —

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em ruk?rlga Indicador de Execugé&o:

nronria

AcOes Imateriais 0 €/Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 4.750 €
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 4750 €

Sinalética e marcagdo de lugares comtrabalhos no pavimento (90€/m2)
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1.4.1/8

Prioridade Alta
Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Marialva
AHP Marialva
Méda

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Tematicas
Descarbonizagdo dos transportes

Descrigéo

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa acdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histdrica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de veiculos eléctricos:

- junto aos lugares de estacionamento a criar
na via de acesso norte da AHP;

- na Devsa, no Largo do Toural, junto ao
edificio da J unta de Freguesia.

Postos de carregamento

propastos

Postos de Transformagio

Postos MOBIe existentes
o Limites AHP

Entidade Responsével Camara Municipal
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, MOBle
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Fundo Ambiental
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais (0 €/|Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
Total 0€ >20%
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1.3.377

. P N . Prioridade Alta
Viatura elétrica de apoio a AHP Marialva

AHP Marialva
Méda

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Méda
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 €/N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €
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1.6.1/8

Prioridade Alta
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Marialva

AHP Marialva
Méda

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistira na implementagdo de 3 sensores
de contagem, nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo serd transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio de Méda

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)
Empreitadas 0€ 3]
Outras aquisi¢es de servigos 9.000 € Indicador de Resultado:
. ~ N° de visitantes que entram na AHP por ano
Cemﬂcagoes 0€ (teve por base os valores dos postos de turismo em 2023):
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 18000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.2/8
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Marialva AHP Marizha
Méda

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de
estacionamento e encaminhamento de visitantes,
usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de
contagem individuais ou de cobertura, para
monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- nos lugares a criar a norte da AHP

- no parque de estacionamento na Devesa, onde
estacionardo os autocarros

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada deverd ser
devidamente estudada no projeto desta especialidade.
Serd feita uma andlise da capacidade do
estacionamento associado a AHP, sendo a informacado
divplgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar
os Visitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo
real.

A chegada dos visitantes, em viatura ligeira, deve ser
encaminhada diretamente para os lugares de
estacionamento a criar. Os autocarros turisticos
deverdo obrigatoriamente ser encaminhados pela
entrada norte da AHP, largar os visitantes num dos
acessos a AHP e seguirpara a Devesa, pelo que se
prevé a colocagdo de sinalizagdo de encaminhamento.

Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Méda
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 22
Outras aquisi¢es de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 €| Taxa de ocupagdo dos lugares:
Total 21.000 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 27000 €
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1.6.4/8

. . . Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Marialva

AHP Marialva
Méda

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como

essenciais, como o Largo da Figueira, o Largo
do Tanque e as &reas de estacionamento
tanto na AHP como na Devesa.

Municipio de Méda

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 26.077
Outras aquisi¢es de servigos 14.000 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 7000 €
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Descri¢do
1.3.1/8
Servico de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta
AHP Marialva AH Mariahva
Méda

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados

32000€/ estagao (inclui bici sistema de reserva, equi para aluguer. Pretende-
se o fomecimento de energia seja provindo das idades de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Méda

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg ut|||;a§ao da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela

populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo I:
Propostas Monsanto



WaG

OCNSULTORES ASBOCIADOS

Na AHP de Monsanto a grande dificuldade passa por oferecer lugares suficientes
para a populagdo residente no seu interior.

Atualmente identifica-se estacionamento habitual em locais onde ndo deveria
existir. No entanto, sdo poucos os locais onde se pode ordenar o
estacionamento. Destaca-se o Largo da Misericérdia (5 lugares), a Rua da Igreja
(4 lugares), 1 lugar junto ao cemitério, 2 lugares na Rua Fernando Namora e uma
peqguena bolsa também na Rua Fermnando Namora (4 lugares).

Para esta agdo deverd adotar-se a marcagado horizontal, tal como existe nos
lugares de mobilidade reduzida no interior da AHP de Sortelha.

elétricas no Baluarte, onde serd intalado o posto.

Em complemento, deverd apostar-se na sensibilizacdo da populagdo e solicitar
que 0 estacionamento intemo n&o se realize em determinados locais como o
largo do Pelourinho, em frente a Igreja da Misericérdia, junto a Torre de Lucano,
no miradouro da Rua da Soenga, entre outros monumentos. Deverd também
sensibilizar-se a populagdo para que utilizem as garagens disponiveis.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueoldgico, por
forma a garantir a presenvagdo do patriménio. De referir que este senigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais ja
possuem equipas intermas para realizar esse tipo de acompanhamento.

PropGe-se ainda introduzir 1 lugar para mobilidade reduzida na Rua do Sol Velho. |

v
Consideram-se ainda a criagdo de 2 lugares dedicados a carrgamento de viaturas

PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

1.1.3P

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Monsanto

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento
Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Prioridade Alta

AHP Monsanto

Idanha-a-Nova

Entidade Responsével Municipio

Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

Estudos e Projetos considerado em rubrica

RESULTADOS ESPERADOS

Indicador de Execugé&o:

nranria
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 23.125€ 19
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 23125 € 0]

Sinalética e marcagao de lugares comtrabalhos no pavimento (90€/m2)
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1.3.3/8

Prioridade Alta

Viatura elétrica de apoio a AHP Monsanto
AHP Monsanto

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Idanha-a-Nova
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € /N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 9000 €




v%a%b PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OCNSULTORES ASBOCIADOS

1419

Prioridade Alta

Instalagao de postos de carregamento elétrico na AHP Monsanto
AHP Monsanto

Idanha-a-Nova

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de posto de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servico de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histdrica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de veiculos eléctricos no
Baluarte, junto ao PT existente.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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1.6.19

Prioridade Alta

Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Monsanto
AHP Monsanto

Idanha-a-Nova

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de fluxos
de vefculos e pedes usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementacdo de sensores de
contagem, nomeadamente:

- 2 nas entradas/saidas da AHP, para contabilizagdo
de pessoas no interior da aldeia;

- 2 em locais de maior afluxo no interior da AHP,
nomeadamente no Baluarte e no acesso ao Castelo,
para contabilizagdo de pessoas nesse local
esfecifico.

Tem por objetivo realizar uma andlise em tempo real
sobre a capacidade da Aldeia, cuja informagdo serd
transmitida em painéis dedicados para o efeito na
Aldeia e através da app e plataforma AHP
Considera-se que a monitorizagdo da capacidade de
estacionamento esta j& contemplada pelo projeto do
muncfpio j& instalado, que aguarda a entrada em
funcionamento.

Municipio de ldanha-a-Nova

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 4
Outras aquisi¢es de servigos 12.000 € Indicador de Resultado:

C emﬂcagﬁes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfaztsoglﬁlicg I:o:apg?;f ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 24000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.49

. L. Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Monsanto
AHP Monsanto

Idanha-a-Nova

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servico a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe j& uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como
essenciais, como completar 0 acesso ao
Castelo (Rua do Castelo), Rua Marqués da
Graciosa, a Rua Fernando Namora, a Rua da
Soenga, a Rua do Reldgio, a zona desde a
entrada do Baluarte até a Igreja e Cruzeiro e
as areas de estacionamento e de intalagdo
dos contadores de fluxo.

Municipio de Idanha-a-Nova

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 15.226|
Outras aquisi¢es de servigos 22.750 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 13000 €
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Descri¢do
1.3.1/9

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Monsanto AH Monsanto

Idanha-a-Nova

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados
32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-

se o fomecimento de energia seja provi das des de coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Idanha-a-Nova

Outras Entidades a envolver AHP-ADT

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo Continua

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:

Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):

E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):

Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo J:
Propostas Pidéddo
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1.1.4P

Prioridade Alta

Bolsas de estacionamento junto a AHP Piédao
AHP Piéddo

Arganil

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento
Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Apesar da existéncia de lugares junto a entrada principal da AHP, na aldeia do
Pi6dao existe uma grande necessidade de criar lugares de estacionamento, tanto
para viaturas ligeiras como para autocarros. No entanto, a orografia do terreno, o
espaco disponivel e a preservagdo da paisagem, sdo as grandes dificuldades com
que se depara na envolvente desta aldeia.

De modo diferente das restantes AHP aqui existe a necessidade de haver lugares
destinados exclusivamente a residentes, uma vez que no interior da AHP ndo
circulam viaturas.

Deste modo, propde-se a criagdo de pequenas bolsas em diferentes locais, também
para que ndo haja um impacto grande na paisagem, nomeadamente:

- bolsa de 4 lugares junto ao cemitério (acesso norte), exclusivamente para
residentes, com devida sinalizagdo;

- bolsa de 4 lugares junto a Eira (acesso norte/nascente), exclusivamente para
residentes, com devida sinalizacdo;

- bolsa de 480 m2, com capacidade para 10 viaturas ligeiras e 2 autocarros, no
Caminho Municipal 1134, junto ao acesso pedonal poente;

- bolsa de 4 lugares no Caminho Municipal 1134, a norte da praia fluvial.

Apesar destes locais se encontrarem fora da &rea em vias de classificacéo, é de
extrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se devidamente
na paisagem. Aconselham-se solugdes simples mas eficazes, que sirvam o
propésito e sejam sustentaveis, protegendo o solo e mantendo a permeabilidade
deste. Sdo exemplo os pavimentos pedra ou em gravilha permedvel, que podem ser
de pedra variada, adaptando-se a qualquer estilo e materiais.

Asinalizagao de transito associada a estas bolsas de estacionamento esta incluida.
Serd preciso averiguar a necessiadde de expropriagdes.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 9.140 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 84.250 € 24
Outras aquisi¢Bes de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Ocupacdo do parque de estacionamento:
Total 93.390 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4 e 1.5.4, estimando-se 8% do valor total destas 4 agdes. Para o calculo da empreitada foi tido
emconta os niveis previstos no relatdrio, pag. 18. No caso de Piéddo considerou-se 50€/m2 e 140€/m2
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1.3.3R

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AHP Piédao

AHP Piéddo

Arganil

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamentos
Descarbonizagdo dos Transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomogdo dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servicos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocag6es no interior
da aldeia, deverd consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que sdo carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsavel Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
Cemﬂcagﬁeg 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo custos de exploragdo que se estimam ser de 9.000€
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1.5.4/1
Melhoria de acesso e sinalética desde o Inatel e ao photopoint da AHP Prioridade Alta
Pi6dao AHP Piodso

Arganil

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura

Teméticas
Mobilidade como experiéncia turistica

Descricéo

Necessidade de melhoria do acesso ao photopoint existente na aldeia,
bem como da respetiva sinalética direcional. E de ressalvar que este
local é alvo de muitas visitas por parte de visitantes para tirar fotografias.
A melhoria deste acesso enquadra-se na proposta de melhoria de um
percurso pedestre existente (PR3-AGN) no trogo entre o Inatel e o
acesso poente da AHP, onde se propde a construgdo de uma bolsa de
estacionamento. Este percurso, com cerca de 620 m, passa pela antiga &
escola, pela Capela da Senhora do Bom Parto e junto ao photopoint.

A intervengdo devera permitir tornar este caminho pedonal mais
acessivel a todos, através do reperfilamento e regularizagdo do mesmo,
mantendo a sua natureza. i
A sinalética devera ser melhorada, tendo por base o tipo de sinalética
usualmente utilizada em percursos pedestres, com marcas e codigos
internacionalmente conhecidos e aceites. Devera recorrer-se a placas
direcionais, painéis informativos e totem a localizar nos cruzamentos ao
longo do percurso, bem como na Rua Coénego Manuel Fernandes
Nogueira.

Entidade Responsével Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos em rubrica prépria Indicador de Execug&o:
Agées Imateriais 0 € Extensdo de caminho intervencionada (m):
Empreitadas 30.000 € 620
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 €|N° de visitas ao photopoint
Total 30.000 € ndo existe histérico que permita a medicdo

regularizagdo caminho/pavimentagdo; limpeza; sinalética; mobilidrio; guardas de seguranca, etc.
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1.6.110

Prioridade Alta

Sistema de contagem de fluxo de veiculos e peSes na AHP Piédao
AHP Pidddo

Arganil
Objetivo Estratégico

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Descrigdo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de fluxos
de pedes usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de
contagem, nomeadamente:

- 3 nas entradas/saidas da AHP, para contabilizagdo
de pessoas no interior da aldeia;

- 2 em locais de maior afluxo, um na Praia Fluvial e
outro no interior da AHP, na Rua Manuel Nunes
Pacheco, para contabilizagéo de pessoas nesse
local esfecffico.

Tem por objetivo realizar uma andlise em tempo real
sobre a capacidade da Aldeia, cuja informagdo sera
transmitida em painéis dedicados para o efeito na
Aldeia e através da app e plataforma AHP

Entidade Responsével Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € /Numero de contadores implementados (n°)
Empreitadas 0€ 5
Outras aquisi¢es de servigos 15.000 € Indicador de Resultado:

. ~ N° de visitantes que entram na AHP por ano
Cemﬂcagoes 0€ (teve por base os valores dos postos de turismo em 2023):
Total 15.000 € > 13100

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 30000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.2/9
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Piddao AHP Piéddo
Arganil

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistirad na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de
cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento,
nomeadamente:

- nos lugares de estacionamento junto a entrada da AHP - 48 lugares;

- na bolsa de estacionamento a criar a poente do ndcleo da AHP (medida 1.1.4) -
12 lugares.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada deverd ser devidamente estudada no
projeto desta especialidade.

Serd feita uma andlise da capacidade do estacionamento associado a AHP,
sendo a informagdo divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar os
\isitantes sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

A chegada dos visitantes vinda por norte, pelo CM 1134, pode ser encaminhada
ou para a bolsa de estacionamento ou para o parque de estacionamento a criar.
A chegada por poente, pelo Inatel, deverd ser encaminhada para o parque de
estacionamento a criar, informando os condutores acerca da disponibilidade de
estacionamento nos lugares junto a AHP. No caso dos autocarros, é
completamente aconselhdvel a ndo seguirem até a AHP, deixando os Visitantes

aqui. Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 3000€/ camara; 1 500€/ barreira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsével Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcBes | . Numero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
GGes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 50
Outras aquisi¢es de servigos 34.100 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 €| Taxa de ocupagdo dos lugares:
Total 34.100 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 53000 €
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1.6.4/10

. .o e Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Pi6édao
AHP Piddao

Arganil
Objetivo Estratégico

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Teméticas

Telemética

Descrigéo

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe ja uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como
essenciais, como completar o acesso da Rua
Manuel Nunes Pacheco, o acesso a praia
fluvial e as dreas de estacionamento e de
intalagdo dos contadores de fluxo.

Entidade Responsével Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 6.011
Outras aquisi¢es de servigos 17.500 € Indicador de Resultado:

. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n°de ligagdes contabilizadas em 2022 e 20231
Total 17.500 € 243%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 10000 €
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Descri¢do
1.3.1/10
Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta
AHP Pi6édao AH Piddio
Arganil

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitdrio considerados

32000€/ estacdo (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-

se o fomecimento de energia seja provindo das de coletivo
Entidade Responsavel Municipio de Arganil
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:
Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
E mpreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:
Certificaces o€ Quota dg utili;agéo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):
Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Anexo K:
Propostas Sortelha
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1.1.1/10
Condicionamento de acesso e circulagdo automoével no interior da AHP Prioridade Alta
Sortelha AHP Sortelha

Sabugal

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméaticas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo
Na AHP de Sortelha poderia pensar-se suficiente o condicionamento com recurso apenas a sinalizagdo. No entanto, considera-se que a sinalizagdo tem demasiado
impacto na imagem arquiteténica da aldeia e nomeadamente nas suas portas de entrada, pelo que se deverd optar por pilarete retrtil.

O esquema de entradas e saidas mantém-se, com a Porta da Vila e a Porta Nova permitindo entradas e saidas, estando proibido o trdnsito, com excegdo de
residentes, mobilidade reduzida e outros vefculos autorizados.

Os pilaretes terdo camara incorporada para controlo de matriculas. Todos os residentes deverdo registar as suas viaturas, bem como as viaturas associadas a
determinados servigos no interior da AHP, nomeadamente viaturas em fungdes no ambito das competéncias do municipio. Os taxis do concelho, bem como as
\Viaturas associadas a operagbes de carga e descarga, também deverdo estar registados. As opera¢des de carga e descarga devem ser limitadas a um perfodo de
30 minutos e os servicos do tipo obras, reparagdes e manutengdes, deverdo ter horério restrito.

Estas intervengGes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por forma a garantir a preservagao do patriménio. De referir que este servigo ndo é
orcamentado nesta agdo, por se considerar que as Camaras Municipais j& possuem equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.

ol .
Entidade Responsével Junta de Freguesia, AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Curto Prazo - 2024/2027
Horizonte Temporal pontual, com opera¢do e monitorizag do continua
Concretizagdo Linha +Interior Turis mo, Portugal 2030, Fundo Ambiental

Possfvel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030, Fundo Ambiental

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rupnc_a Indicador de Execug&o:
nronria

AcOes Imateriais _IN° de pilaretes automaticos instalados:
Empreitadas 20.500 € 2
Outras aquisi¢Ges de servigos 10.000 € Indicador de Resultado:
Ceniﬂcagéeg _ EmissBes CO2e associdas a visitantes, no interior da AHP:
Total 30.500 € 0%

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 60000 €

Empreitada: aquisigdo e instalagdo de pilaretes (2); aquisigdo e instalagdo de sinalética. Outras aquisi¢des e senigos: software e outras necessidades.




V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.1.4/10

Prioridade Alta

Parque de estacionamento junto a AHP Sortelha
AHP Sortelha

Sabugal
Objetivo Estratégico

F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Atualmente existem apenas 5 lugares para viaturas ligeiras junto a entrada poente da AHP de Sortelha, dos quais 4 serdo destinados a carregamento de viaturas
elétricas, no ambito da medida 1.4.1.

De forma a complementar esta oferta, é proposto a criagdo de:

- bolsa de 430 m2, com capacidade para 13 viaturas ligeiras, junto a entrada poente da AHP;

- bolsa de 6 lugares, a norte da AHP;

- bolsa de 8 lugares, a nordeste da AHP;

- formalizagdo de 3 lugares de estacionamento para autocarros no atual parque de caravanas

- formalizagdo de 3 lugares dedicados ao carregamento de viaturas elétricas, nos lugares ja existentes, junto ao PT nas imedia¢ées da Porta Nova, a poente da AHP

Apesar destes locais se encontrarem fora da drea em vias de classificagdo, é de exrema importancia o tipo de materiais a utilizar, devendo enquadrar-se
devidamente na paisagem. Aconselham-se solucdes simples mas eficazes, em linha com os estacionamentos j& existentes neste local.

Estas intervengbes poderdo ter de ter um acompanhamento arqueoldgico, por forma a garantir a preservagao do patriménio. De referir que este servigo ndo é
orcamentado nesta agado, por se considerar que as Camaras Municipais j& possuem equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.
Asinalizagdo de transito associada a estas bolsas de estacionamento estd inclufda.

- ’
P

Entidade Responsavel Junta de Freguesia
Outras Entidades a envolver Curto Prazo - 2024/2027
Horizonte Temporal Pontual
Concretizagdo Linha +Interior Turismo

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 9.390 € Indicador de Execugdo:
AcBes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 86.875 € 33
Outras aquisi¢Bes de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 €/ Ocupagdo do parque de estacionamento:
Total 96.265 € > 50%

A rubrica estudos e projetos considera as necessidades relativas as agdes 1.1.1; 1.1.3; 1.1.4, estimando-se 8% do valor total destas 3 agGes. Para o célculo da empreitada foi tido em
conta os niveis previstos no relatério, pdg. 18. No caso de Sortelha considerou-se 50€/m2, 90€/m2 e 140€/m2
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1.3.3/10

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AHP Piédao

AHP Sortelha

Sabugal

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamentos
Descarbonizagdo dos Transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomogdo dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servicos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocag6es no interior
da aldeia, deverd consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que sdo carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsavel Municipio de Sabugal
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
Agées Imateriais 0 €/N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
Cemﬂcagﬁeg 0 € /N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo custos de exploragdo que se estimam ser de 9.000€
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1.4.111

Prioridade Alta

Instalagdo de postos de carregamento elétrico na AHP Sortelha
AHP Sortelha

Sabugal

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de postos de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servigo de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta acdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histérica de Piédao.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de veiculos eléctricos nos
lugares de estacionamento existentes junto ao
PT nas imedia¢Ges da Porta Nova, a poente
da AHP.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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1.6.111

Prioridade Alta

Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Sortelha
AHP Sortelha

Sabugal

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistira na implementagdo de 3 sensores
de contagem, nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo serd transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio de Sabugal

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 3]
Outras aquisi¢es de servigos 9.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfazrzsoglﬁlicg gozapg?tzf ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 18000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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1.6.2110
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente/criada na AHP Sortelha AHP Sortelha
Sabugal

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descricéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes.

Consistird na implementagdo de sensores de contagem individuais ou de cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento, nomeadamente:
- na bolsa a criar a poente do nicleo da AHP (medida 1.1.4) - 13 lugares;

- na bolsa a criar a norte do nlcleo da AHP (medida 1.1.4) - 6 lugares.

- na bolsa a criar a nodeste do nicleo da AHP (medida 1.1.4) - 8 lugares;

- no parque de estacionamento para autocarros e caravanas.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada no projeto desta especialidade.
Serd feita uma anélise da capacidade do estacionamento associado a AHP, sendo a informac&o divulgada na plataforma digital AHP. Esta visa informar os visitantes
sobre os niveis de ocupagdo em tempo real.

O encaminhamento dos visitantes, em viatura ligeira, deveré ser feita de forma a circundara AHP por norte, evitando acessos por nascente. Os autocarros deverdo ser
encaminhados pela EM 542 até ao local destinado a parqueamento, no atual parque de caravanas, largando os passageiros junto as casas de banho e MB no
cruzamento com a Rua do Caminho Novo. O transfer de visitantes até a Porta da Vila deverd ser assegurado em minibus, através de um servigo dis ponibilizado
mediante pedido. A necessidade de aquisigao desta vistura deverd ser analisada, bem como o modelo de funcionamento deste servigo (ndo orgamentado).

| Valorunitarios considerados:
200€/ sensorsolo; 5500€/ camara; 1500€/
banmeira; 2 000€/ sin. inteligente.

Entidade Responsavel Junta de Freguesia
Outras Entidades a envolver Curto Prazo - 2024/2027
Horizonte Temporal pontual, com operag¢ o e monitoriza¢éo continua
Concretizagdo Linha +Interior Turis mo

Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execug&o:
poes Imaers O ot e e ey TP
Empreitadas 0€ 4
Outras aquisi¢Ges de servigos 22.750 €|Indicador de Resultado:
CertificagBes (0 € Taxa de ocupagao dos lugares:
Total 22.750 € > 50%

Deve ser tido em considerag&do no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 29000 €
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1.6.4/11

Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Sortelha

AHP Sortelha

Sabugal

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe ja uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir drea identificadas como

essenciais, como a zona do Castelo, a zona
mais interna da AHP, as dreas de
estacionamento e os locais de instalagdo dos
contadores de fluxo.

Municipio de Sabugal

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 7.800]
Outras aquisi¢es de servigos 15.750 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagbes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 8000 €
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Descri¢do
1.3.1/11
Servico de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta
AHP Sortelha AH Sortelha
Sabugal

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitario considerados
32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-
des de

se o fomecimento de energia seja provindo das coletivo

Entidade Responsavel

Municipio de Sabugal

Outras Entidades a envolver

AHP-ADT

Horizonte Temporal

Curto Prazo - 2024/2027

Concretizagdo

Continua

Possivel Financiamento

Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:
Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
E mpreitadas 0€ 1

32.000 € Indicador de Resultado:

Quota de utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
populacdo residente (%):

Outras aquisi¢des de senvigos

Certificactes 0€

Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas




VA%C') PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

Anexo L:
Propostas Trancoso



VVWE,EQQ.jcy PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

1.1.1/11
Condicionamento de acesso e circulagdo automaével no interior da AHP Prioridade Alta
Trancoso AHP Trancoso

Trancoso

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagéo no interior das AHP

Teméticas
Circulagdo e Estacionamento

Descrigéo

Esta medida constitui uma forma de dissuadir o estacionamento dentro
da AHP, sobretudo quando associado a um parque de estacionamento
gratuito nas imediagdes.
Consiste assim na colocagdo de parquimetros na Rua da Corredoura e
na Rua Xavier da Cunha.

Esta agdo deverd ter em consideragdo a necessidade do municipio
realizar campanhas de fiscalizagdo, para verificagdo do cumprimento
do pagamento destes estacionamentos.

Cahama-se ainda a atengdo que a introdugdo de estacionamento pago
nestas duas ruas, pode levar a que o estacionamento abusivo aumente
no interior da AHP, sendo por isso essencial a fiscalizagdo e
monitorizac&o do resultado desta intervenc&o. E de relembrar que a
finalidade da agdo é dissuadir o estacionamento no interior da AHP.

Estas intervengdes deverdo ter sempre um acompanhamento
arqueoldgico, por forma a garantir a preservagdo do patriménio. De
referir que este servico ndo é orgamentado nesta agdo, por se
considerar que as Camaras Municipais j& possuem equipas internas
para realizar esse tipo de acompanhamento.

Entidade Responsavel Municipio

Outras Entidades a envolver -

Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagao pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo, Portugal 2030
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rut?mc.a Indicador de Execugdo:
nronria
AcBes Imateriais 0 €/N°de parquimetros a instalar.
E mpreitadas 4.243 € 2
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Taxa de ilegalidade do estacionamento no interior da AHP:
Total 4243 € 0%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 6000 €

Instalagdo de parquimetros; sinalética e marcagdo de lugares
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1.1.3/10

Prioridade Alta

Ordenamento do estacionamento no interior da AHP Trancoso
AHP Trancoso

Trancoso

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento
Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Na AHP Trancoso ja existe muito estacionamento ordenado atualmente, estimando- r
se cerca de 90 lugares. O maior problema identificado prende-se com o !
estacionamento abusivo identificado.

Serd de considerar nesta proposta o seguinte:

- odenar o estacionamento em frente ao Castelo (7 lugares, onde um deles seré para
mobilidade condicionada) e junto ao Largo Dr. Eduardo Cabral (2 lugares). No caso
do lugar destinado a mobilidade reduzida devera adotar-se a marcagao horizontal, tal
como existe nos lugares de mobilidade reduzida no interior da AHP de Sortelha;
- impedir 0 estacionamento na Praga Dom Dinis através do recuo dos pinos aqui
existentes;

- proibir o estacionamento junto ao Pelourinho, no Largo Eduarda Lapa, garantindo2 |
lugares reservados as farmacias; y
- proibir o estacionamento em redor da grande Tilia no Largo Dr. Eduardo Cabral e
junto a igreja;

- apostar na sensibilizagdo da populagdo e solicitar que o estacionamento interno
nao se realize em determinados locais como em frente ao Castelo e junto a
monumentos.

Inclui-se nesta proposta a formalizagdo de 6 lugares dedicados a carregamento de
\iaturas eléricas, na bolsa de estacionamento existente, junto ao PT, a norte da AHP.
Estas intervengBes deverdo ter sempre um acompanhamento arqueolégico, por
forma a garantir a preservagado do patriménio. De referir que este servigo ndo é
orcamentado nesta agao, por se considerar que as Camaras Municipais ja possuem -
equipas internas para realizar esse tipo de acompanhamento.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos considerado em rut?rlga Indicador de Execugé&o:

nronria

A¢Oes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento ordenados (n°):
Empreitadas 21.875€ 17
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Viaturas estacionadas desordenadamente no interior da AHP (n°):
Total 21.875€ 0]

*Nota: O valor apresentado para Estudos e Projetos constitui uma parcela do valor global que agrega Estudo/Projeto para todas as AHP
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1.3.3/11

Prioridade Alta

Viatura Elétrica de Apoio a AHP Trancoso
AHP Trancoso

Trancoso

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamentos
Descarbonizagdo dos Transportes

Descricéo

Aquisicdo e operacionalizagdo de uma viatura elétrica para apoio as
necessidades de locomog&o dentro da aldeia.

Esta viatura servird no:

- apoio aos residentes

- apoio as atividades logfsticas do tecido empresarial presente
(emcomendas, transporte de bagagens, limpeza de alojamentos, etc)
- apoio em servigos municipais

Com intuito de servir de viatura comunitaria para deslocagdes no interior
da aldeia, devera consistir numa viatura do estilo Neighborhood E lectric
Vehicle (NEV), que s&o carros elétricos pequenos, estilo carrinho de
golfe, que operam a uma velocidade maxima de 40 km/h.

O sistema de reservas poderd estar incorporado e ser gerido na
plataforma da ADT-AHP.

Entidade Responsével Municipio de Trancoso
Outras Entidades a envolver AHP-ADT; J unta de Freguesia; estabelecimentos comerciais, etc.
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Linha apoio + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 €/N°de viaturas em funcionamento (n°):
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 21.000 € Indicador de Resultado:
Cemﬂcagéeg 0 €/N°de reservas mensais:
Total 21.000 € > 20|

Deve ser tido em consideragdo custos de exploragdo que se estimam ser de 9.000€
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1.4112

Prioridade Alta

Instalacao de postos de carregamento elétrico na AHP Trancoso
AHP Trancoso

Trancoso

A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Descarbonizagdo dos transportes

Instalagdo de postos de carregamento para
abastecimento de viaturas elétricas, como
promogdo da Mobilidade Elétrica na Rede AHP
e apoio ao servico de carsharing elétrico
(medida 1.3.2).

Esta agdo consistird numa agdo coletiva a ser
implementada por via de Procedimento
Concursal Coletivo, a excegdo da Aldeia
Histdrica de Pidddo.

A porposta consiste em instalar postos de
carregamento, do tipo semirrapido e/ou rapido,
para abastecimento de vefculos eléctricos
numa bolsa de estacionamento existente, junto
a0 PT, a norte da AHP.

Camara Municipal

AHP-ADT, MOBle

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Fundo Ambiental

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Postos de abastecimento para veiculos elétricos instalados (n.%):
Empreitadas 0€ valor a definir pela ADT-AHP
Outras aquisi¢es de servigos 0 € Indicador de Resultado:

CertificagBes 0 € Taxa de ocupagdo dos postos:
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1.6.112

Prioridade Alta
Sistema de contagem de fluxo de veiculos e pedes na AHP Trancoso

AHP Trancoso

Trancoso

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Circulagdo e Estacionamento
Telematica

Esta proposta consiste na contabilizagdo de
fluxos de veiculos e pedes usando sistemas
inteligentes.

Consistiréd na implementagdo de 11 sensores
de contagem nas entradas/saidas da AHP,
para contabilizagdo de pessoas no interior da
aldeia.

Tem por objetivo realizar uma andlise em
tempo real sobre a capacidade da Aldeia, cuja
informagdo serd transmitida em painéis
dedicados para o efeito na Aldeia e através da
app e plataforma AHP

Municipio de Trancoso

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Linha +Interior Turismo

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:

AcOes Imateriais 0 € Numero de contadores implementados (n°)

Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢es de servigos 33.000 € Indicador de Resultado:

CertificacGes 0€ (’\:;\ie;;lgsrntfazrzsoglﬁlicg gozapg':tzg) ?jreamn?smo em 2023):

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 66000 €
Considerou-se 3.000€/sensor
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OCNSULTORES ASBOCIADOS
16211
Contagem e encaminhamento dos veiculos para a oferta de Prioridade Alta
estacionamento existente em Trancoso AHP Trancoso
Trancoso

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Gestdo da Mobilidade

Descrigéo

Esta proposta consiste na contabilizagdo de lugares de estacionamento e
encaminhamento de visitantes, usando sistemas inteligentes. Esta medida serve -
como forma de persuadir o turistaAisitante a aparcar o carro fora dos limites da
AHP.

Consistirad na implementacdo de sensores de contagem individuais ou de
cobertura, para monitorizagdo da capacidade de estacionamento no parque de
estacionamento do Largo da Feira, junto a AHP. Serd feita uma andlise da
capacidade do estacionamento associado a AHP, sendo a informag&o divulgada
na plataforma digital AHP. Esta visa informar os visitantes sobre os niveis de
ocupagado em tempo real.

A opgdo pelo tipo de tecnologia usada devera ser devidamente estudada no
projeto desta especialidade.

O encaminhamento dos Visitantes deverd ser feita através da implementagdo de
um painel informativo digital, o qual deverd conter

informag&o sobre o facto de ser um parque gratuito, a sua capacidade maxima e
a indicagdo do nimero de lugares livres.

Esta medida implica ainda a marcag&o dos lugares efetivos de estacionamento.
Este parque de estacionamento tem o condicionalismo de se encontrar

encerrado parcialmente as sextas feiras, até ao inicio da tarde, por motivos de
realizagdo do mercado/feira semanal.

Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Municipio
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagéo pontual, com operagdo e monitorizag éo continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execuggo:
AcBes | . Ndmero de sensores/camaras instalados (de refeir que este nimero pode
¢Oes Imateriais 0€ variar consoante o que ficar definido no projeto a realizar):
Empreitadas 0€ 2|
Outras aquisi¢Ges de servigos 20.000 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Taxa de ocupagdo dos lugares:
Total 20.000 € > 50%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 20000 €
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1.6.412

. L. Prioridade Alta
Melhoria da conectividade na AHP Trancoso
AHP Trancoso

Trancoso

H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Telemética

A cobertura wifi é nos dias de hoje
fundamental, tanto para garantir um bom
servigo a visitantes, de modo a poderem usar
aplicativos durante a visita, bem como servir
de base para utilizagdo de diversos sistemas
inteligentes.

Existe ja uma rede wifi na AHP. No entanto,
sugere-se que a area atual seja reforcada, de
modo a cobrir area identificadas como
essenciais, como a drea da Camara Municipal,
a Rua da Corredoura, o Largo do Cruzeiro, o
Largo Luis Albuguerque e as areas de
estacionamento.

Municipio de Trancoso

AHP-ADT

Curto Prazo - 2024/2027

Pontual

Financiamento a definir

Estudos e Projetos responsabilidade AHP Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Area de cobertura a reforcar (m2):
Empreitadas 0€ 14.929
Outras aquisi¢es de servigos 26.250 € Indicador de Resultado:
. ~ Aumento de ligagdes Wifi (%)
Cemﬂcagoes 0€ [calculado com base no n° de ligagBes contabilizadas em 2022 e 2023]:
Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 15000 €
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PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

Descri¢do
1.3.1112

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 12 Fase Prioridade Alta

AHP Trancoso AH Trancaso

Trancoso

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentdveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descri¢do

O senico de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo
eficaz para reduzir a dependéncia do automével, funcionando
simultaneamente como um complemento valioso ao sistema de
transportes publicos das AHP.

A implementagdo desta rede requer a aquisi¢do e instalagdo de
bicicletas elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) nas
proximidades das AHP. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a possibilidade de circulagdo nos
trilhos da GR22, facilitando o uso mesmo em terrenos mais
desafiantes. Adicionalmente, as docas devem oferecer condi¢des de
seguranga robustas para prevenir furtos, vandalismo e proteger contra
condi¢Bes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 11 estagdes a localizarem-se
em todas as AHP, com excegdo do Piéddo. Considera-se que as
docas localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10
bicicletas, embora apenas 4 bicicletas elétricas sejam atribuidas numa
fase inicial, num total de 44 bicicletas. Sempre que possivel, as docas
devem ser instaladas em parques de estacionamento automével
(Mobility Hubs), préximos das AHP em quest&o.

Valorunitério considerados

32000€/ estacao (inclui bicicletas, sistema de reserva, equipamentos para aluguer. Pretende-
des de

se o fomecimento de energia seja provindo das i coletivo

Entidade Responsavel Municipio de Trancoso
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 €/Indicador de Execugdo:
Ac¢Bes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
E mpreitadas 0€ 1

Outras aquisi¢des de senicos 32.000 € Indicador de Resultado:

Quota de utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela

Certificacbes 0€ populacdo residente (%):

Total 32.000 € > 0,25%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo que se estimam serem cobertos em parte pelas receitas
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Temadticas: 3; 5; 6; 7;
8.9

AcBes Transversais da Responsabilidade AHP Prioridade Alta

Rede AHP
Todas as Aldeias

Objetivo Estratégico

C - Promover a mobilidade partilhada e alternativas de transporte para territérios de baixa densidade; E - Regular a circulagdo no
interior das AHP; H - Introdug&o de sistemas inteligentes de apoio a mobilidade; | - Gestdo da Mobilidade

Teméticas
Mobilidade como experiéncia turistica; Mobilidade Partilhada; Gestdo da Mobilidade; Inteligéncia Territorial

Descricéo

Dada a existéncia de um dashboard de gestdo dos acessos ao Wi-Fi
gratuito nas AHP, e para efeitos de reducdo de prego do servico e da
necessaria interoperabilidade com os sistemas inteligentes ja existentes, a
AHP-ADT assume como promotora da aquisicdo de servigos para 0s
projetos de execucdo dedciados a expnsado da conectividade a a
aferiagdo dos sensores/camaras de circulagdo de pedes e viaturas, bem
como a gestdo telematica dos estacionamentos, cujos dados migardo
para a plataforma da AHP e respetiva App, cabendo aos municipios a
aquisicdo dos equipamentos a instalar. Para efeitos de uma gestdo
adequada, a plataforma j& existentes necessita ser ajustada para receber

e disponibilizar a informacdo gerada pelos sistemas inteligentes, pelo que o
previu cerca de 50.000€ para o efeito. Por Ultimo, e porque se trata de um
. . ~ N - Informagao estacionamento
projeto em rede, faz sentido que as a¢des de comunicagdo e / .
sensbilizacio sejam da responsabilidade da AHP-ADT, comod e resto j& | ’
L

temvindo a acontecer e com amplo impacto, conforme desmonstra os

. L ~ ) Gestao d es
instrumentos de monitorizagdo que temos ao nosso dispor. i

Mapas e horarios

Postos de venda

E muito mais...

Entidade Responsavel AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Todos os Municipios integrantes da Rede AHP
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagéo Pontual, com operagdo e monitorizagdo continua
Possivel Financiamento Linha + Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 73.105 €|Indicador de Execugdo:

N. estudos e projetos: 12

~ . N.°Campanhas: 4
AcBes Imateriais 20.000 € agjaiizacao plataforma:t

Elaboracdo Plano de Acdo Mobilidade

Empreitadas 0€
Outras aquisi¢Bes de servigos 50.000 € Indicador de Resultado:
12 sistemas inteligentes integrados na plataforma AHP; acesso adados
Certiﬂcagc”)es 0 € |estatisticos da diminui¢do de CO2; remogéo da circulagdo rodovidria do interior
das AHP das viaturas de turisticas
Total 143105 €
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1.1.2/1

Prioridade Baixa

Encaminhamento da circulagdo pedonal no interior das AHP
todas

todos

Objetivo Estratégico
E - Regular a circulagdo no interior das AHP

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Mobilidade como experiéncia turistica

Descricéo

Esta proposta consiste na disponibilizagdo de uma funcionalidade numa
aplicagdo mavel (a incluir na app AHP) que permita encaminhar os
Visitantes para rotas pedonais alternativas, sempre que haja
congestionamento em algum local da Aldeia Histérica. Devera permitir
ainda que possam ser definidas rotas adaptadas a pessoas com
necessidade especfficas, como mobilidade reduzida ou carrinhos de
bebé.

Para o seu funcionamento sera necessério a criagdo de mapas digitais
com toda a informagdo acerca das ruas, seu estado e caracteristicas
(escadas, rampas, obstacuos, etc), que deverdo ser atualizados com
uma regularidade trimestral ou semestral.

A infromagdo acerca do fluxo de visitantes pode ser fornecida pelos
contadores a implementar na medida 1.6.1 ou através de inteligéncia
artificial que analisa o trafego em tempo real.

Pode ainda ser disponibilizada informagdo complementar como
condi¢des climéaticas, informacdo sobre transportes ou informagao
turistica.

The AllTrails app

Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Posto de Turismo
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 3.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/Numero de rotas alternativas carregadas no sistema (n°):
Empreitadas 0€ 36
Outras aquisi¢Bes de servigos 25.000 € Indicador de Resultado:

. ~ Decréscimo do congestionamento comparativamente a situagdo antes da
Cemﬂcagoes 0€ implementagdo da medida (%):
Total 28.000 € ndo existe histérico que permita a medigdo

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 300000 €
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1.1.4P

Prioridade Baixa

Parque de estacionamento junto a AHP Piédao
AHP Piéddo

Arganil

Objetivo Estratégico
F - Organizar o sistema de estacionamento

Tematicas
Circulagdo e Estacionamento

Descricéo

Apesar da existéncia de lugares junto a entrada principal da AHP, na aldeia do
Pi6ddo existe uma grande necessidade de criar lugares de estacionamento,
tanto para viaturas ligeiras como para autocarros. No entanto, a orografia do
terreno, o espaco disponivel e a preservagdo da paisagem, sdo as grandes
dificuldades com que se depara na envolvente desta aldeia.

Deste modo, propde-se a construgdo de um parque de estacionamento numa
4rea com 2000 m2, envolvendo a construgdo de uma grande infraestrutura que
poderd acomodar outros sevigos. Poderd comportar pelo menos 50 viaturas
ligeiras e 6 autocarros, na zona da cunva acentuada da EM 508-1 a poente da
AHP. Este local garante que ndo haja um impacto grande na paisagem.

A intengdo de criar este parque tem também por objetivo que muitos dos
autocarros deixem de aceder a zona préxima da AHP. Para tal é preciso
encontrar formas de os Visitantes se deslocarem até a AHP.

Como complemento a esta medida, serd necessério criar um caminho pedonal
com cerca de 600 m, para aceder a AHP, desde o parque de estacionamento.
Propde-se em passadigo, podendo até senvir de passeio turfstico, com usufruto
da paisagem e miradouro sobre a AHP. Esta solugdo poderd ter de ser
complementada com senigos shuttle para transporte de pessoas com
mobilidade mais condicionada. A sinalizagdo de transito necessaria esta ’ Nota: Esta proposta constitui uma intencéo futura ‘
incluida.

Serd preciso averiguar a necessidade de expropriagdes.

Entidade Responsével Municipio
Outras Entidades a envolver Junta de Freguesia
Horizonte Temporal Data a definir
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 60.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de lugares de estacionamento dis ponibilizados (n°):
Empreitadas 4.200.000 € 56
Outras aquisi¢Bes de servigos 0 € Indicador de Resultado:
CertificagGes 0 € Ocupacdo do parque de estacionamento:
Total 4.260.000 € > 50%




V/wa%nG PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.2.1/1

Prioridade Intermédia

Rede de Transporte a Pedido nas AHP

todas

todos

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura

Tematicas
Transporte Publico

Descricéo

Esta proposta consiste num sistema de transporte a pedido por téxi, com o
objetivo de otimizar a experiéncia turfstica e atender as necessidades dos
residentes. A flexibilidade traduz-se em hordrios ajustéveis as exigéncias
turisticas, como partidas mais tardias, e um sistema de reservas prévias que
elimina tempos de espera, com idas e voltas programadas para a parte da
manhd e da tarde, durante toda a semana.

A Rede estd estruturada em 12 circuitos principais, que interligam as aldeias
entre si, conectando-as também as sedes de concelho e as principais interfaces
de transportes. Esses circuitos, flexiveis e ajustaveis diariamente, visam otimizar
a conectividade entre os diversos pontos da regido, adaptando-se as reservas
efetuadas pelos utilizadores. A segmentagdo em grupos de 3 a 5 aldeias por
proximidade garante uma cobertura abrangente do territério.

A Ilocalizagéo dos senigos de taxi nas sedes de concelho, com percursos
circulares gue iniciam e terminam no mesmo ponto, facilita a operagdo. A
inclus&o de outros pontos de interesse relevantes para a populagdo local deve
ser considerada, numa préxima fase, garantindo um senigo ainda mais completo
e integrado as necessidades da regido. A proposta tarifaria, gratis para
residentes, seréd para visitantes baseada no modelo de bilhete de bordo com
preco definido pela distancia percorrida. Esta visa a equidade com o transporte
publico regular, com a possibilidade do municipio definir o nivel de subsidio
publico para equilibrar receitas e custos.

Entidade Responsével Operador de Transporte
Outras Entidades a envolver CIMs, Municipios, AHP-ADT
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Sustentavel 2030
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 40.000 € Indicador de Execugdo:
AGes Imateriais 0€ !\llqtj)r:nero de ligagdes possiveis de serem realizadas em transporte a pedido
Empreitadas 0€ 541
Outras aquisi¢Bes de servigos 73.500 € Indicador de Resultado:
Certiﬂcag(”)es 0€ \Ij;(tj:siz:da quota de utilizagdo do automével nas deslocagdes de residentes e
Total 113.500 € ndo existe histérico que permita a medigdo

Deve ser tido em considera¢do no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto pelas receitas




V/wa%nG PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.2.172

Prioridade Intermédia

Rede de Transporte a Pedido de apoio a GR22

todas

todos

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura
Teméticas
Transporte Publico

Descricéo

= e X
®  Pontos de recolha 3 .
| == GmndeRow22 = _ -
Esta proposta descreve a Rede de Transporte a Pedido de apoio a GR22, uma |1 Concelbos Ak
iniciativa importante para garantir a seguranga e o bem-estar dos utilizadores da D dren ceintinca
rota. O sistema Visa oferecer suporte eficiente e acessivel ao longo do percurso,
permitindo solicitar transporte ou assisténcia em caso de emergéncias, como
leses ou dificuldades inesperadas. A implementagdo de 320 pontos de recolha
estratégicos em Portugal e Espanha facilita a répida intervencdo e a
comunicagdo eficaz com os utilizadores.

Destaca-se o caso de sucesso do projeto Smart Rural 21 em Nockberge,
Austria, que implementou um sistema de transporte a pedido similar, integrando
linhas de transporte publico e taxis. O sistema austriaco, com custos de
instalagao de €115.000 e custos continuos de cerca de €130.000 por ano,
demonstra a viabilidade e os beneficios de um sistema semelhante para a GR22.

Além do transporte de pessoas, o sistema proposto para a GR22 pode ser
expandido para incluir o transporte de bagagens, utilizando a mesma plataforma
de agendamento online. Os turistas poderiam agendar a recolha e entrega de
suas bagagens, tornando a experiéncia mais cémoda e acessivel.
Adicionalmente, o senigo de transporte de bagagens pode ser operado por
empresas de turismo, otimizando a utilizagdo da plataforma e oferecendo um
senigo especializado aos visitantes.

Entidade Responsével Operador de Transporte
Outras Entidades a envolver CIMs, Municipios, AHP-ADT
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 40.000 € Indicador de Execugdo:
AGes Imateriais 0€ !\llqtj)r:nero de ligagdes possiveis de serem realizadas em transporte a pedido
Empreitadas 0€ 320
Outras aquisi¢Bes de servigos 12.500 € Indicador de Resultado:
Certiﬂcagfjes 0 €/Redugdo da quota de utilizagdo do automével nas deslocagdes de visitantes:
Total 52.500 € ndo existe histérico que permita a medigdo

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto em parte pelas receitas




v%a%b PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.2.173

Prioridade Baixa

LigagBes Transfronteiricas

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura
Tematicas
Transporte Publico

Descricéo

0

| == Ligacbes Transfronteiricas

B propostas -

[ municipio Espanha £

selecionados e

A localizacdo da rede AHP, na proximidade da - [ Concelhos AHP ,
fronteira com Espanha, leva a que muitos dos (2 Area de influéncia e
residentes de ambos os lados vivenciam todo ALY =
este territério conjunto, realizando
frequentemente, alguns até diariamente,
viagens transfronteirigas.

De uma forma genérica, foram definidos 5
percursos de ligagdo entre localidades junto a
fronteira, das provincias de Caceres e
Salamanca. Estes basearam-se nos municipios
com mais residentes, em liga¢cBes que ndo
ultrapassam os 100 km.

- Percurso 1: Figueira de Castelo Rodrigo -
Lumbrales - Vitigudino

- Percurso 2: Almeida - Cuidad Rodrigo

- Percurso 3: Funddo - Valverde del Fresno
- Percurso 4: Idanha-a-Nova - Cilleros -
Moraleja - Coria - Torrejoncillo

- Percurso 5: Idanha-a-Nova - Ceclavin

Entidade Responsével Operador de Transporte
Outras Entidades a envolver CIMs, Municipios, AHP-ADT
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 40.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/ Municipios espanhdis cobertos com rede trans fronteiroga (n°):
Empreitadas 0€ 9
Outras aquisi¢Bes de servigos 26.000 € Indicador de Resultado:
Certiﬂcagfjes 0 €/Reducdo da quota de utilizagdo do automével nas deslocagdes entre paises:
Total 66.000 € ndo existe histérico que permita a medigdo

Deve ser tido em considera¢do no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto pelas receitas




V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.2.2/1

Prioridade Intermédia

Melhoria da oferta de TC existente

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura

Tematicas
Transporte Publico

Descricéo

Da andlise realizada na fase de diagnéstico, concluiu-se que muitas ligagdes nao
sdo possiveis de realizar devido a falta de articulagdo de horérios nos diferentes
senicos de TCR. Também se identificarm alguns horarios demasiado cedo no dia,
quando analisado do ponto de vista turfstico.

Assim, considera-se importante que se proceda a um ajuste na oferta do trans porte
coletivo rodovidrio, de modo a maximizar a possibilidade de intermodalidade.

Esta intervengdo abgrange diversos operadores, contabilizando-se 8 novas ligagdes
e 2 alteragdes de hordrio:

- mais uma ligacdo Almeida - Guarda (Transdev CIMBSE) num horario mais tardio
(por exemplo 11:30)

- mais uma ligagdo Castelo Novo - Funddo (Transdev CIMBSE) num horario mais
tardio (por exemplo 11:30)

- passaraligagdo FCR - Guarda da Transdev BSE para as 8:45

- mais uma ligagdo Linhares da Beira - Celorico (Transdev CIMBSE) num horério
mais tardio (por exemplo 10:00)

- passara ligagdo Méda - Guarda da Transdev BSE para as 8:35

- mais uma ligagdo Arganil - Coimbra pelas 10:30

- servico Cegonha Mobil na parte da tarde (a partir das 16h)

- mais uma ligagdo Celorico - Linhares (Transdev CIMBSE) num horario mais cedo,
a partirdas 13h

- mais uma ligacdo Guarda - Méda (Transdev CIMBSE) entre as 15h e as 16h

- ligagdo Arganil - Piédédo (a pedido) depois das 17h30

- ligagdo Lisboa - Sabugal da Rede Expressos mais cedo (até as 13h)

Entidade Responsével Operadores de transportes
Outras Entidades a envolver CIMs
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 25.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de circulagdes de servicos TCR melhoradas (n°):
Empreitadas 0€ 10
Outras aquisi¢Bes de servigos 5.000 € Indicador de Resultado:

Quota de utilizagdo do trans porte coletivo na realizagdo de viagens pendulares

CertificagGes 0€ pela populagao residente (%):

Total 30.000 € > 4,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto pelas receitas




VA%C') PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

DONSULTORES ASBOCIADOS
1.2.3/1
Levantamento do estado fisico das interfaces relevantes para a rede Prioridade Baixa
AHP e sua avaliagdo todas
todos

Objetivo Estratégico
D - Promover a intermodalidade

Tematicas
Transporte Publico

Descricéo

As condi¢Oes de permanéncia que os interfaces e paragens oferecem sdo
muitas vezes relevantes para a escolha do transporte coletivo como modo de
deslocagdo. O conforto e seguranga no momento de espera pelo transporte no
dia-a-dia é essencial para a maioria dos utilizadores.

Propde-se a realizagdo de Estudo, que deverd inclui o levantamento do estado
fisico das 22 interfaces e paragens relevantes na Rede AHP, do qual deverdo sair
propostas de melhoria. Sdo elas as paragens nas AHP de Almeida, Castelo
Mendo, Castelo Novo, Castelo Rodrigo, Idanha-a-Velha, Linhares da Beira,
Marialva (Devesa), Monsanto, Piéddo, Sortelha (vila); as paragens/terminais nas
sedes de concelho Arganil, Belmonte, Celoico da Beira, Figueira de Castelo
Rodrigo, Funddo, Idanha-a-Nova, Méda, Sabugal e Trancoso; e os terminais
rodovidrios das cidades de Castelo Branco, Covilhd e Guarda.

As intervengBes necessarias, apds identificados os maiores problemas em sede
de Diagndstico, podem agrupar-se em:

- Implantacdo de abrigo, incluindo banco, postalete e informag&o (mapa, horarios
e outra);

- Colocagdo de informagdo (mapa, horarios e outra);

- Manutengdo necessaria, incluindo remodelagdes com inclusdo de todas as
funcionalidades;

- Melhorias a nivel de conforto, informag&o e senigos presentes.

Entidade Responsével Municipios
Outras Entidades a envolver Operadores de Transportes, Empresas fornecedoras paragens
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Pontual
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 15.000 € Indicador de Execugé&o:
AcOes Imateriais 0 €|Contratualizagéo de estudo:
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Bes de servigos 2.000 € Indicador de Resultado:
CertificagGes (0 € Paragens de transporte coletivo caracterizadas (n°):
Total 17.000 € 22
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OONSULTORES ABBOCIADOS

1.2.4/1

Inquérito sobre as necessidades de mobilidade da populagao residente Prioridade Intermédia
e visitante todas
todos

Objetivo Estratégico
B - Promover a existéncia de servigos de transporte publico inclusivos e adequados a procura

Teméticas

Transporte Publico
Gestdo da Mobilidade

Descricéo

Realizagdo de inquéritos a populagdo residente e aos visitantes, que
permitam recolher dados para futuras avaliagdes e ajustar as medidas
as necessidades reais.

O inquérito devera ser claro e objetivo e incluir questdes que abordem
diferentes aspetos acerca das deslocagdes realizadas pela populagdo
residente e visitante.

O inquérito a populagéo residente poderd ser realizado numa
colaborag&o entre AHP-ADT e juntas de freguesia, inquirindo as
pessoas porta-a-porta, via telefone ou em sessdo conjunta, com auxilio L
no preenchimento do inquérito. Estima-se uma amostra de 7671 : e erias

inquéritos. VVVO’G;VOLf/y no Algarve?

Queremos ouvi-lo!

4 para os visitantes, propde-se que sejam inquiridos através de Spending time in the
formulario disponibilizado em formato digital e exposto nos postos de Algarve?
turismo e nos locais de dormida. Devera disponibilizar-se pelo menos Wawadid lovats hearfromyolt] §

nas linguas portugués e inglés. Sugere-se que neste contexto haja uma

sensibilizagdo por parte de quem os recebe para que participem no o
inquérito. Estima-se uma amostra de 384 inquéritos.
Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Juntas de Freguesia, Postos de Turismo, Unidades de alojamento
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 5.000 € Indicador de Execug&o:
AcOes Imateriais 0 € Contratualizacdo de estudo:
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Bes de servigos 18.500 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Minimo de iquéritos realizados (n°):
Total 23500 € 1145




v%a%b PAMUS da Rede Aldeias Histdricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.3.172

Prioridade Intermédia

Servigo de bicicletas elétricas partilhadas na Rede AHP - 22 Fase ;
todas

todos

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Teméticas

Mobilidade como experiéncia turfstica
Mobilidade partilhada

Descricéo

O senvigo de bicicletas partilhadas destaca-se como uma solugdo eficaz para reduzir
a dependéncia do automaével, funcionando simultaneamente como um complemento
valioso ao sistema de transportes publicos das AHP.

Aimplementagdo da fase 2 desta rede requer a aquisicao e instalagdo de bicicletas
elétricas e respetivos pontos de ancoragem (docas) junto as AHP que sdo sede de
concelho (como reforco da 12 fase) e ao longo da GR22 e da Rede de Percursos
Ciclaveis das Aldeias Histéricas. E essencial que as bicicletas sejam elétricas e
devidamente equipadas para permitir a circulagdo nos trilhos da GR 22, facilitando o
uso mesmo em terrenos mais desafiantes. Adicionalmente, as docas devem
oferecer condigbes de seguranca robustas para prevenir furtos, vandalismo e
proteger contra condigdes climaticas adversas, sendo recomendavel a instalagdo de
docas com cobertura total.

Quanto ao dimensionamento, propde-se 4 estagdes a localizarem-se nas AHP sede
de concelho. Propde-se que sejam acrescentadas 1 em Almeida, 2 em Belmonte e 1
em Trancoso. Conforme proposto para a Fase 1, considera-se que as docas
localizadas junto as AHP devem ter capacidade para abrigar 10 bicicletas. Nesta fase
consiera-se atribui 6 bicicletas elétricas a cada estagdo, sendo para isso necesséario
alocar 2 bicicletas a cada uma das 11 esta¢es consideradas na Fase 1.
Considera-se ainda imprescindivel a criagdo de 15 docas intermédias (as quais
deverédo ser atribuidas 2 bicicletas), assim como estagdes de manutengéo ao longo
do percurso da GR22 e da Rede de Percursos Ciclaveis das Aldeias Histéricas,
idealmente situadas a cada 20 km, com uma distdncia méxima de 30 km entre elas e
estagbes de manutengdo junto a cada uma das AHP, onde seja necessério.

Valorunitarios considerados:
18 000€/ estacao; 3 500€/ bicicleta elétrica; 7 500€/ estacao de manutencao.

Entidade Responsével Municipios
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, operadores do sistema
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 € Numero de estagdes de acoplagem instaladas (n°):
Empreitadas 0€ 19
Outras aquisi¢Bes de servigos 796.500 € Indicador de Resultado:

. ~ Quota de utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
Cemﬂcagoes 0€ populagao residente (%):
Total 796.500 € >0,3%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto em parte pelas receitas




V/wa%b PAMUS da Rede Aldeias Histéricas de Portugal

OONSULTORES ASBOCIADOS

1.3.2/1
Aposta em solu¢8es de carsharing elétrico, em complemento aos Prioridade intermedia
projetos-piloto em curso todas
todos

Objetivo Estratégico
C - Promover a mobilidade partilhada e alternativas de transporte para territérios da baixa densidade

Teméticas

Mobilidade Partilhada
Mobilidade como experiéncia turistica

Descricéo

Alargamento do projeto piloto de partilha de viaturas 100% elétricas de
Castelo Novo a toda a rede AHP. O modelo devera basear-se em
"esta¢des" fixas de recolha e retorno de viaturas, junto dos postos de
carregamento de viaturas elétricas contemplados na medida 1.4.1 do
presente Plano. Estimam-se 2 viaturas por aldeia e 2 viaturas em quatro
estacdes ferrovidrias distribuidas pela drea de influéncia e em Barca de
Alva, num total de 34 viaturas elétricas.

As viaturas devem ser reservadas através de plataforma digital, contando
com sistema de chave digital, de modo a ndo depender da presenca de
funcionarios.

Numa parceria entre fornecedores de viaturas, a AHP-ADT, os municipios
envolvidos e o Turismo de Portugal, o sistema tem em vista beneficios
ambientais e sociais, nomeadamente:

- Redugdes nas emissdes de CO2 e outras formas de polui¢do na rede
AHP;

- Incentivo a populagdo local a se acostumar com veiculos elétricos;

- Prestagdo de umservico de preco reduzido para utilizadores locais;

- Ajudar a combater o isolamento social, criando interagdes sociais em
meio rural;

=P
- Complemento ao transporte publico, em especial em perfodos noturnos é @
e de fim-de-semana. ) E£EE
29
££E
@,
B82®
d
Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Renault ou outras marcas, Municipios, Organizagdes locais
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 20.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/N°de viaturas elétricas disponibilizadas (n°):
Empreitadas 0€ 34
Outras aquisi¢Bes de servigos 20.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € N°de reservas anuais:
Total 40.000 € > 7500

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto em parte pelas receitas
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OONSULTORES ASBOCIADOS

1.3.4/1

Prioridade Baixa

Mopedsharing - servico de scooters elétricas partilhadas

todas
todos

Objetivo Estratégico
C - Promover a mobilidade partilhada e alternativas de transporte para territérios da baixa densidade

Teméticas

Mobilidade Partilhada
Mobilidade como experiéncia turistica

Descricéo

O Mopedsharing apresenta-se como uma solugdo flexivel e sustentavel
para melhorar a mobilidade nas AHP. Este servigo podera corresponder
a necessidades tanto de turistas quanto de residentes, servindo como
complemento a rede de transportes publicos, que se compreende que
poderd ndo responder a todas as necessidades. Este sistema oferece
uma maior liberdade nas deslocag6es, e por se tratarem de veiculos
eleticos tratam-se de véiculos com um baixo impacte ambiental,
ajudando na preservagdo do patriménio local e natural, contribuindo para
um turismo mais acessivel e sustentavel.

O sistema serd gerido por meio de uma plataforma digital, onde os
utilizadores poderéo verificar a disponibilidade das scooters, realizar
reservas e consultar informagdes detalhadas sobre o servigo.

SEM MENSALIDADES
Propde-se que o sistema seja implementado inicialmente com 20 100% ELETRICAS
scooters, distribuindo uma unidade por cada aldeia. Excecdo serd feita
para as aldeias de Aimeida, Belmonte e Trancoso, por serem sedes de
concelho, onde a oferta serd reforcada com duas scooters. As 5
scooters restantes serdo alocadas em interfaces de transporte publico
nas proximidades das aldeias, facilitando a integragdo com o sistema
de mobilidade ja existente.

Entidade Responsavel Municipios
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, operadores do sistema
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/N°de scooters em circulagdo (n°):
Empreitadas 0€ 20]
Outras aquisi¢Ges de servigos 125.000 € Indicador de Resultado:

. ~ Quota de utilizagdo do trans porte individual (como condutor) na realizagdo de
Cemﬂcagoes 0€ viagens pendulares pela populagdo residente (%):
Total 125.000 € < 53,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de coberto pelas receitas
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1.3.51
Prioridade Baixa

Promog¢do de desloca¢des em Viatura Privada Partilhada
todas

todos

Objetivo Estratégico
C - Promover a mobilidade partilhada e alternativas de transporte para territérios da baixa densidade
Teméticas
Mobilidade Partilhada

Descricéo

The Voluntary
Car Scheme

iiLichfield &¥Cannock Chase areas

Em zonas de baixa densidade, os sistemas de boleias (hitchhiking) e
partilha de carro (carpooling) séo uma solugdo interessante para
enfrentar os desafios da mobilidade.

As vantagens de promover este tipo de solugbes sdo:

- Partilhar custos gastos com combustivel;

- Diminuir as emissdes de CO2 através da redugdo de viaturas na
estrada;

- Facilidade de acesso a pessoas que ndo teriam outra alternativa;
- Promogdo da Solidariedade e do espirito de Comunidade.

No contexto das AHP, a organizagdo de um sistema de boleias
comunitarias poderd centralizar-se no café central ou no posto de turismo,
onde as pessoas devem combinar e agendar as suas viagens.

Estes modelos podem também ser formalizados ou apoiadas por
estruturas comunitarias, através de voluntariado.

A promocao deste tipo de servigos é importante para que sejam
divulgados e a dar a conhecer ao publico. No contexto das AHP sugere-se
a divulgacdo através das Juntas de Freguesia, nos locais comerciais e
nas unidades de alojamento.

Entidade Responsével Juntas de Freguesia
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, Postos de Turismo, estabelecimentos comerciais
Horizonte Temporal Médio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 3.000 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 12.000 € N°de aldeias associadas (n°):
Empreitadas 0€ 12
Outras aquisi¢Bes de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Certesgoes O ™ o s
Total 15.000 € < 53,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 60000 €
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1.4.31

Prioridade Baixa

Criacdo de pontos de entrega/distribuicdo de encomendas nas AHP

todas
todos

Objetivo Estratégico
G - Promover modos limpos nos servigos de logfstica

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

O crescimento do e-commerce e a necessidade de descarbonizagdo
exigem solugdes logisticas mais sustentaveis nas AHP. Em complemento a
medida 1.1.1 de condicionamento da circulagdo das AHP, esta proposta
surge comvista a minimizagdo da circulagdo de viaturas no interior das
Aldeias.

Uma das solugées propostas € a utilizagdo dos postos de turismo como
centros de recec¢do e distribuicdo de encomendas. Estes locais, ja
existentes nas aldeias, poderiam funcionar como pontos centrais onde as
encomendas, especialmente as de carater particular, seriam recebidas e
armazenadas temporariamente. Posteriormente, a distribuicdo das
encomendas poderia ser feita através de vefculos elétricos (medida 1.3.3)
ou bicicleta, ou, alternativamente, os habitantes poderiam recolher as
suas encomendas diretamente no posto de turismo.

P

Para garantir a viabilidade desta solucdo, é essencial avaliar a
capacidade e a disponibilidade dos postos de turismo em integrar este
servigo adicional. A aceitagdo por parte destes agentes locais sera
determinante para o sucesso da iniciativa. Além disso, serd necessario
identificar em quais aldeias esta medida faz mais sentido, levando em
consideragdo o volume de encomendas, a infraestrutura existente e as
necessidades da populagéo.

Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Empresas de servicos de entrega, Postos de turismo, J untas de Freguesia
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 3.000 € Indicador de Execug&o:
Agées Imateriais 0 €/Solugbes de logistica otimizadas (n°):
Empreitadas 0€ 12
Outras aquisi¢Ges de servigos 0 € Indicador de Resultado:
Cer‘[iﬂcagées 0€ ((E:;?ta de utilizagdo de modos mais sustentaveis no transporte de mercadorias
Total 3.000 € ndo existe histérico que permita a medicdo

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 180000 €
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1.5.2/1

Implantagdo de pontos de parqueamento para bicicletas na Rede AHP - Prioridade Intermédia
1% Fase todas
todos

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Teméticas
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

A existéncia de uma rede de percursos cicldveis na area de influéncia da Rede AHP
deve ser complementada com uma rede de estacionamento para bicicletas,
essencial para garantir o sucesso do aumento de deslocacées por bicicleta. Os
equipamentos de parqueamento de bicicleta devem serinstalados em locais
estratégicos, nomeadamente em areas de lazer, comércio, proximo de senvigos
publicos, em interfaces de transportes e pontos turisticos, além das AHP.

Sugere-se a realizagdo de um estudo para identificar os locais ideais para instalar
esses estacionamentos, no qual deverd ser estimada a capacidade necesséria em
cada ponto. Para que a rede seja funcional e acessivel, e por se tratarem de zonas
maioritariamente rurais, acredita-se que os estacionamentos devem estar
localizados a, no méximo, 3 km de distancia uns dos outros, garantindo uma
cobertura eficiente em toda a drea de influéncia. O estudo deve também definir a
distdncia maxima dos estacionamentos em relagdo ao destino, sendo de até 25
metros para atividades de curta duragdo e 50 metros para longa duragdo.

As estruturas recomendadas s&do do tipo Sheffield ou "U" invertido, que oferecem
seguranga ao prender a bicicleta em dois pontos. Quando justificado, pode-se optar
por abrigos fechados, ideais para estadias prolongadas ou locais mais remotos.

Numa 1° fase deverdo serinstalados parqueamentos nas AHP, nas respetivas
sedes de concelho e em interfaces de transporte relevantes, cada um com pelo
menos 3 suportes (6 lugares). Desse modo, estima-se a instalagdo de 65
equipamentos para parqueamento de bicicletas.

Entidade Responsével Municipios
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Meédio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 10.000 € Indicador de Execugé&o:
Agées Imateriais 0 € /Numero de pontos de parqueamento de bicicletas implementados (n°):
Empreitadas 0€ 65)
Outras aquisi¢Ges de servigos 20.800 € Indicador de Resultado:

. ~ Quota de utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
Cemﬂcagoes 0€ populagdo residente (%):
Total 30.800 € > 0,25%

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 5200 €
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15212

Implantagdo de pontos de parqueamento para bicicletas na Rede AHP - Prioridade Baixa
2% Fase todas
todos

Objetivo Estratégico
A - Promover modos de deslocagdo sustentaveis

Teméticas
Descarbonizagdo dos transportes

Descricéo

A existéncia de uma rede de percursos ciclaveis na drea de influéncia
da Rede AHP deve ser complementada com uma rede de
estacionamento para bicicletas, essencial para garantir o sucesso do
aumento de deslocages por bicicleta. Os equipamentos de
parqueamento de bicicleta devem ser instalados em locais estratégicos,
nomeadamente em éreas de lazer, comércio, préximo de servicos
publicos, em interfaces de transportes e pontos turfsticos, além das
AHP.

As estruturas recomendadas sdo do tipo Sheffield ou "U" invertido, que
oferecem seguranga ao prender a bicicleta em dois pontos. Quando
justificado, pode-se optar por abrigos fechados, ideais para estadias
prolongadas ou locais mais remotos.

ApGs a 1° fase, onde se sugere a implementagdo de parquemaentos de
bicicletas nas AHP, nas respetivas sedes de concelho e em interfaces
de transporte relevantes, na 2° fase deverdo ser instalados
parqueamentos nos restantes locais estratégicos identificados. Deste
modo, estima-se a instalagdo de 215 equipamentos para parqueamento
de bicicletas, cada um com pelo menos 3 suportes (6 lugares).

Entidade Responsével Municipios
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Longo Prazo - 2031/2034
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/Numero de pontos de parqueamento de bicicletas implementados (n°):
Empreitadas 0€ 215
Outras aquisi¢Ges de servigos 68.800 € Indicador de Resultado:

. ~ Quota de utilizagdo da bicicleta na realizagdo de viagens pendulares pela
Cemﬂcagoes 0€ populagdo residente (%):
Total 68.800 € > 0,3%

Deve ser tido em considerag&o no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 17200 €
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1.6.3/1

Aplicagdo de sistemas inteligentes no apoio a gestdo do Prioridade Intermédia
estacionamento das AHP todas
todos

Objetivo Estratégico
H - Introdugdo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

Teméticas

Circulagdo e Estacionamento
Telematica e Inteligéncia Territorial

Descricéo

O estacionamento desordenado nas AHP compromete a circulagdo, a
acessibilidade e pode causar danos ao patriménio cultural. Para
resolver este problema, prope-se a implementagdo de um sistema de \
camaras inteligentes que monitorize em tempo real a ocupagdo do )
espaco publico, alertando as autoridades sobre infracdes sem a
necessidade de estruturas fisicas invasivas ou de fiscalizagdo
presencial constante.

A instalagdo destas camaras deve abranger todas as aldeias, sendo
que a sua localizagdo especifica devera ser definida em colaboragdo
com as entidades locais, que tém o conhecimento necessario para
identificar os pontos criticos onde o estacionamento abusivo
compromete a circulagdo automdvel e a preservagdo do patrimaénio.
Estima-se uma necessidade maxima de 36 camaras distribuidas por
todas as aldeias.

Entidade Responsével Municipios
Outras Entidades a envolver AHP-ADT, forcas de seguranga
Horizonte Temporal Meédio Prazo - 2028/2030
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitorizag do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS

Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugé&o:

~ . Numero minimo de equipamentos relacionados com sistemas inteligentes
AcOes Imateriais 0€ implementados (n%)
Empreitadas a definir 24
Outras aquisi¢Ges de servigos 360.000 € Indicador de Resultado:
CertificagBes 0 € Viaturas estacionadas ilegalmente no interior da AHP (n°):
Total 360.000 € 0]

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 360000 €
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1.7.11

Informagdo e sensibilizagdo da populagdo acerca do sistema de Prioridade Intermédia
transportes - Melhoria da Disponibilizagdo de Informacao todas
todos

Objetivo Estratégico
D - Promover a intermodalidade
Teméticas
Servigos de Informagdo

Descricéo

TRANSPORTE
« 0

MEDIO TEJO

PORTUGAL

Para aumentar a utilizagdo dos transportes publicos, é necesséario
melhorar a forma como a informagdo é disponibilizada nas interfaces e
paragens de trans porte rodovidrio. A criagdo de um sistema integrado
de informagdo, acessivel e intuitivo, é um fator crucial para tornar os :
transportes mais funcionais. Este sistema deve incluir horarios, % . d 4
percursos, mapas da rede, tarifas, estimativas dos tempos de viagem e, = !

se possivel, alertas em tempo real, facilitando assim o planeamento de & medireio

deslocagdes.

Considera-se imprescindivel que nas interfaces de transporte publico
existam informages horarias sobre todos os modos de transporte
disponiveis, inclusive servigos como taxis. A produgdo e distribuigdo de
materiais informativos, como mapas e folhetos, sera responsabilidade
das CIM, enquanto as Camaras Municipais devem assegurar a
atualizagdo continua nas paragens e interfaces.

Entidade Responsével Municipios
. Juntas de Freguesia,
Outras Entidades a envolver AHP-ADT
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo Continua
Possivel Financiamento Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €/N°de paragens de TP com disponibilizagado de informacao:
Empreitadas 0€ 44
Outras aquisi¢Ges de servigos 142.500 € Indicador de Resultado:
. ~ Quota de utilizagdo do transporte coletivo na realizagdo de viagens pendulares
Cemﬂcagoes 0€ pela populagdo residente (%):
Total 142.500 € > 4,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 55000 €
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transporte mais sustentaveis.

Entidade Responsével
Outras Entidades a envolver
Horizonte Temporal
Concretizagdo

Possivel Financiamento

Estudos e Projetos

A¢Oes Imateriais

Empreitadas

Outras aquisi¢Ges de servigos
CertificagBes

Total

Informacgao e sensibilizagdo da populagdo acerca do sistema de
transportes - Campanhas de Informagdo e Sensibilizagdo

Descricéo
:::::::.'_ Eu gasto menos 4 é
ey ;%\ v
O futuro =
A divulgacdo da informagdo sobre o sistema de transportes é essencial é coletivo use os
para garantir a utilizagdo eficaz e consciente dos recursos disponiveis. TRANSPORTES

O investimento em campanhas educativas e sessdes de informacgdo
publica onde se destacam os beneficios dos transportes publicos e de
outros modos de transporte sustentaveis, como bicicletas, e se
transmitem informagdes sobre o modo de funcionamento da rede de
transportes sdo fundamentais para sensibilizar a populagdo. Estas
campanhas devem promover comportamentos mais sustentaveis,
realgando as vantagens ambientais e econémicas, e incentivar o uso
frequente dos transportes coletivos.

A transparéncia e clareza das informagdes também reforcam a
confianga dos utilizadores, facilitando a compreensdo do sistema de
transportes e estimulando o feedback, o que contribui para a melhoria SEMANAEUROPI
continua dos servigos. Sessdes informativas, eventos publicos e Gombn o Movero!,
iniciativas comunitarias em escolas e equipamentos publicos, pensados
e apresentados a todas as faixas etarias podem desempenhar um papel
importante na mudanga de habitos e na adogdo de alternativas de

e 0 ,-3
Municipios
Juntas de Freguesia,
AHP-ADT
Curto Prazo - 2024/2027
Continua
Financiamento a definir
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
0 € Indicador de Execugdo:
50.000 € N°de campanhas realizadas por ano:
0€ 63

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploracdo, que se estimam ser de 350000 €

1.7.12
Prioridade Intermédia

todas

todos

Objetivo Estratégico
D - Promover a intermodalidade

Teméticas

Servigos de Informagdo

PUBLICOS

é coletivo

EFICIENCIA ENERGET
TEREAC 221 M)

0 € Indicador de Resultado:

Quota de utilizagdo do trans porte coletivo na realizacdo de viagens pendulares
pela populagdo residente (%):

50.000 € > 4,5%

0€
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1.7.21

T . . L sls Prioridade Intermédia
Plataforma digital integradora de informagdo e bilhética
todas

todos

Objetivo Estratégico
| - Gestdo da Mobilidade
Teméticas

Servicos de Informagéo
Gestdo da Mobilidade

Descricéo

A proposta de criagdo de uma plataforma digital para a drea das AHP visa
centralizar todas as informa¢es sobre transportes publicos, facilitando o
planeamento de viagens. Atualmente, a fragmentacdo de dados entre
diversos operadores dificulta a consulta de horarios e percursos, além de
complicar as articulagdes entre diferentes meios de transporte. Esta
plataforma, disponfvel emwebsite e app, reunird todas as informagdes
num Unico local, oferecendo aos utilizadores uma visdo clara e em tempo
real das opgdes de transporte.

Além disso, a plataforma digital permitird a compra de bilhetes em formato
digital, simplificando o processo de pagamento e eliminando a
necessidade de utilizar pontos de venda fisicos. Isto ndo s6 melhora a
experiéncia dos passageiros, mas também incentiva o uso de transportes
publicos, promovendo a mobilidade sustentavel. Ao disponibilizar
informac¢Bes sobre tarifas e opges de bilhetes, a plataforma facilita a
escolha do servico mais adequado para cada utilizador, aumentando a o) 3

eficiéncia e conveniéncia do sistema de transportes.

Informagdo estacionamento

Considera-se essencial a criagdo desta plataforma, pois visa otimizar a [ | "
intermodalidade, integrar dados sobre diferentes meios de transporte e )
modernizar o sistema de bilhética, tornando o uso dos transportes

publicos mais acessivel e eficiente para residentes e turistas.

Gestao de passes

g E muito maiis...

Entidade Responsével AHP-ADT
Outras Entidades a envolver Opelra,d.ores de Transportes,
Municipios, CIMs
Horizonte Temporal Longo Prazo - 2031/2034
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitoriza¢ do continua
Possivel Financiamento Sustentavel 2030
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
A¢Oes Imateriais 0 € Construgdo e plataforma destinada a informagéo e bilhética:
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 130.000 € Indicador de Resultado:
. ~ Quota de utilizagdo do trans porte individual na realizacdo de viagens
Cemﬂcagoes 0€ pendulares pela populagdo residente (%):
Total 130.000 £ < 53,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 300000 €
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1.9.21

Desenvolvimento de plataforma de apoio a monitorizagdo, gestdo e Prioridade Baixa
planeamento todas
todos

Objetivo Estratégico
| - Gestdo da Mobilidade

Teméticas

Gestdo da Mobilidade
Inteligéncia Territorial

Descricéo

Porto. Urban Dynamic g v o .

Propde-se a criagdo de plataforma de apoio a monitorizagdo, gestdo e
planeamento das AHP, com o objetivo de melhorar a presenvagdo do patrimoénio,
otimizar recursos e enriquecer a experiéncia de quem Visita ou vive nestas
aldeias. A utilizagdo de uma Unica plataforma digital, onde todos os agentes e
entidades locais possam reunir e partilnar dados em tempo real uns com os
outros, permitird uma melhor gestdo, proporcionando uma visdo mais geral de
cada AHP, nomeadamente sobre o tréfego, estacionamento, fluxo turistico e de
senicos essenciais.

oty Urban Dy

Esta solugdo tecnoldgica possibilitard uma resposta proativa dos agentes e

entidades locais, permitindo ajustar estratégias de gestdo conforme a pressdo .
turistica e outros fatores. Além disso, facilita a coordenacéo entre DESPESAS DE TRANSPORTES ' 2ERE®
administragdes locais, autoridades regionais e operadores privados, promovendo T por it e L] Wi e Fael
uma gestdo integrada e eficiente, resultando diretamente na melhoria de senigos o

e no aumento da eficiéncia energética. ::::=w:"" =

s [l s

X L N o [l s e
Em resumo, esta plataforma centralizada permitird melhorar a gestdo de et ) et

recursos, facilitar a comunicagdo entre entidades, e promover o desenvolvimento e

sustentdvel das AHP, assegurando simultaneamente a conservagao do
patrimaénio cultural e natural. Inclui a formag&o necessaria dos ténicos.

Despesss com Manitencis Pedigo por Periade

=i

Consi os valores unitarios de 60 000€ para o desenvolimento da plataforma, 15
000€ para sevidor, 15 000€ para formacao de técnicos e 25 000€ para software de
analise de dados.

Esta informagdo alimentara a plataforma AHP de disponibilizagéo da informagédo
a0 publico sobre lotagdo das aldeias, lotagdo do estacionamento, avisos em
tempo real, etc.

s =y =g pe

Entidade Responsével AHP-ADT

Outras Entidades a envolver Operadores de Transportes,

Municipios, CIMs
Horizonte Temporal Curto Prazo - 2024/2027
Concretizagdo pontual, com opera¢do e monitorizag do continua
Possivel Financiamento Linha +Interior Turismo
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO RESULTADOS ESPERADOS
Estudos e Projetos 0 € Indicador de Execugdo:
AcOes Imateriais 0 €|Cosntrugao de plataforma de gestao e monitorizagdo (n°)
Empreitadas 0€ 1
Outras aquisi¢Ges de servigos 115.000 € Indicador de Resultado:
. ~ Quota de utilizagdo do trans porte individual na realizacdo de viagens
Cemﬂcagoes 0€ pendulares pela populagdo residente (%):
Total 115.000 € < 53,5%

Deve ser tido em consideragdo no futuro os custos de exploragdo, que se estimam ser de 425000 €
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